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Bienvenue




@ @ @ depel des regles d’organisation de la
réunion

@ Coupez voire éventuel VPN pour plus de fluidité
@ Coupez votre micro et renommez-vous si besoin
@ Utilisez I'onglet « chat » pour des commentaires et I'onglet

« questions/réponses » pour des questions

@ Laréunion sera enregistrée et diffusée en replay sur le site de V&T
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D@ rogamme

@ Présentation des partenaires
Présentation succincte de Vélo & Territoires et Indura

@ Intervention du Cerema
Rappels de quelques éléments de doctrine et point sur la typologie des ouvrages

@ Retours d’expérience de collectivités

Présentation de différents projets d’ouvrages et de passages inférieurs déja
réalisés

@ Retour d’expérience de de maitrise d’ceuvre
Présentation de plusieurs réalisations du groupe Egis

@ Regard extérieur
Retour d’expérience sur la vision « nord Europe » des passages inférieurs
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@ Notre,
METIER

Coordonner le réseau national cyclable

>

7

NOTRE METIER

fle-de-France

Carte des adhérents Vélo & Territoires

Partenaire [1]
® Communes [2]

> 4 e EPCI PNE, FETR, autres (83
Pres de 170 adherents I Départements [dont Collectivité
b.l. 7 européenne d'Alsace] [71]

mopliiises [J régions [12]

dans une dynamique
collégiale

pour construire la France a
vélo en 2030

Un réseau de
partenaires associés
quotidiennement au
travail mené par Vélo &
Territoires

Collectivité
de Corse

@ @ @ Septembre 2022
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Association loi 1901, INDURA a pour but de
promouvoir I'innovation dans le domaine des
x Publics et du Génie Civil en faveur
ctures toujours plus performantes,
et économes

Labellisé Cluster, INDURA est né de la volonté
d’accélérer le développement économique
des acteurs de la filiere en activant sa
dynamique par l'innovation collaborative

La Région
!NDURB Auvergne-Rhge-Alpes

AAAAA gne-Rhéne-Alpes



Notre région : un territoire
d'investigation et d’application

Une forte production
énergétique

Des formations aux
métiers du secteur

Des laboratoires
de premier ordre

Un relief spécifique

Des infrastructures de

mobilité Un terreau d’innovation

et d’industrie

INDUR\

@ Auvergne-Rhéne-Alpes



Notre stratégie

INDURA aide '’écosysteme du territoire a adapter et conforter son excellence dans :

DOMAINES TRANSITIONS ESPACES
D'APPLICATION PRIORITAIRES D’EXPERIMENTATION
Optimisation Décarbonati Métropoles et
des ressources SCElgemEIIon centres-bourgs
Evolutions & » Territoires des
maintenance des Numerique grands ouvrages
infrastructures
Transformation des Changement 5 Mior;?i:f; ot
modes constructifs climatique qu/p I
amenagements

INDUR[\ <
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Passages
inférieurs,

kezaco?

Flavien Lopez - Chef de
projets Amenagements

cyclables

Fabien Renaudin — Chef
de la division ouvrage

d’art
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Notion de passage inferieur

Question de point de vuel



O Ouvrage supportant la voie principale prise pour référence

Passage inférieur

DICTIONNAIRE
DE CENTRETIEN
ROUTIER

VOLUME 5: Ouvrages d'art

PS PI

La notion de « passage inférieur » ne
renseigne pas sur la typologie de I'ouvrage.

‘s Ce rema Passages inférieurs et modes actifs - 16/09/22
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QUIZZ - LEQUEL DE CES PONTS
EST UN PASSAGE INFERIEUR?




QUIZZ - LEQUEL DE CES PONTS
EST UN PASSAGE INFERIEUR?

Le viaduc de Millau est un passage
inférieur de I’A75

v La passerelle est un passage
inférieur de la piste cyclable

Le pont est un passage inférieur de
la voie ferrée qu’il porte et un
passage supérieur de la piste
cyclable



Réponse A

Réponse C

Réponse B

QUIZZ - UN PASSAGE
INFERIEUR C’EST :

Un ouvrage qui permet de passer
sous le niveau du terrain naturel
environnant

Un ouvrage qui me permet de
franchir un obstacle

Un passage qui me permet de
passer sous une voirie

Passages inférieurs et modes actifs - 16/09/22



QUIZZ - UN PASSAGE
INFERIEUR C’EST :

Réponse A Un ouvrage qui permet. de passer
sous le niveau du terrain naturel
environnant

’
Il n’est pas mentionné de voie de référence au niveau du terrain naturel

Réponse B Un ouvrage qui me permet de
franchir un obstacle

v Oui, si I'on considére la voie sur laquelle je me trouve comme référence
Réponse C Un passage qui me permet de
passer sous une voirie

v Oui, si 'on considére la voirie mentionnée comme référence

Passages inférieurs et modes actifs - 16/09/22



DICTIONNAIRE

DE CENTRETIEN
ROUTIER

VOLUME 5: Ouvrages d'art

& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

PS

O Ouvrage supportant la voie principale prise pour référence

Pi

La notion de « passage inférieur » ne
renseigne pas sur la typologie de I'ouvrage.

L'usage consacre le terme de passage
inférieur aux ouvrages ou la piste cyclable

passe sous un obstacle qui est généralement
pré-existant (voiries routiere, ferroviaire...).

Passages inférieurs et modes actifs - 16/09/22



Typologie des ouvrages de
passage inférieur

Une grande diversité!



Portique : structure
porteuse composée
de deux piédroits et
d’'une traverse
supérieure.

Cadres et portiques

@ Cadre: ouvrage en béton armé s’apparentant a un
tube de section rectangulaire.

Grille centrale
(caillebotis)

ile

rse supérieure m j ; Mur en a
P indépendant

Mur en aile
( indépendant
ou suspendu)

Masque

parafouille
MUl e L

indépendant Grille centrale

(caillebotis)

Traverse supérieure
Mur en aile
Piédroit indépendant

Masque Semelle

Gousset

TTTTTTTTTTT OIRES DE DEMAIN

‘4 Ce rema Passages inférieurs et modes actifs - 16/09/22



©®® Bbuses

@ Buses: ouvrage de forme tubulaire, en béton armé ou en métal au
sein d’'un remblai.

e
. . o N i R R R
Clavage Partiellement préfabriquee en volte L.
\ Fartie coulée en place
Flg.2
Sur radier Sur semelles

| |

Y e
‘;\( Ce rema Passages inférieurs et modes actifs - 16/09/22

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

o



Ponts a tabliers avec piles

@ Tablier: Structure porteuse
qui supporte les charges de
circulation et les fransmet
aux appuis.

@ Culée: Appui d’extrémité.

@ Pile : Appui intermédiaire.

@ Perré: Revétement d’un talus
sous ouvrage qui permet
d’éviter le ravinement des
terres.

Culée

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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@ @ @ Tranchée couverte

@ Ouvrage enterré exécuté a I'air libre qui est constitué de deux murs
de soutenement reliés en téte par une dalle de couverture.

service d'études
technigues

des routes

et autoroutes

Guide
pour la conception générale

du génie civil des

Muret gabions Habillage du fronton en

Main courante hauteur
constante : 1.10m

e
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@ 1unnel

@ Untunnel est une galerie souterraine livrant passage & une voie de
communication (chemin de fer, canal, route, chemin piétonnier).

« Ce signal indique I'entrée d'un tunnel
ol il est interdit de faire demi-tour, de
s'arréter et de stationner en dehors des
emplacements d'arrét d'urgence prévus a
cet effet en application de I'article R. 417-
10 du code de la route et ou I'allumage des
feux de croisement est obligatoire. »

Passages inférieurs et modes actifs - 16/09/22
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Conception fonctionnelle
des passages inférieurs

Quels besoins pour les usagers?



DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

£ M "
vas
TRAFIC g% g% &
VITESSE LIMITE
REELLEMENT MOTORISE EN !E

UNITES DE
PRATIQUEE VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
< 2000
2000;\ Bande

cyclable ou trafic mixte

_ Piste ou bande cyclable
16533: Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie

Piste cyclable

verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou
bande voie verte
dérasée de droite

Piste cyclable

Prioritaire sur le trafic

REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte p
secant

%

)‘\ Ce rema Passages inférieurs et modes actifs -
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@ Choisir entre séparation et mixité
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@ @ @ Choisir entre séparation et mixité

m /A DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
E.—-—.a - -
vss
o &b o &
VITESSE LIMITE
ST MOTORISE EN

UNITES DE
PRATIQUEE Tl
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC AHAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
<2000

30

_ Piste ou bande cyclable
<1500
Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite

Piste cyclable

Piste cyclablefvoie
verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou
bande

voie verte Piste cyclable

dérasée de droite

REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte Erotraisugleatic

secant

Piste cyclable

\
‘4 Ce rema Passages inférieurs et modes actifs - 16/09/22

R CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



@ @ @ Prendre en compte les piétons

ieurs et modes actifs - 16/09/22




Largeurs des aménagements

Piste cyclable unidirectionnelle

Piste cyclable bidirectionnelle
Voie verte
Bande cyclable

Bande dérasée de droite

Trottoir

Largeur roulable =

2,5m

3,5m

3,0a50m

1,5 m (hors marquage)
2,0m

2,5m

largeur totale — effet canyon

Passages inférieurs et modes actifs - 16/09/22



Traiter les pentes

@ Pente inférieure ou égale a 5%

@ Exceptionnellement :
Jusqu’a 8% sur 2 metres max
Jusqu’a 10% sur 0,5 metre max

‘ Paliers de repos : haut et bas des plan inclinés

@ Plan incliné de pente supérieure ou égale a 4%
Palier de repos tous les 10 m
Main courante recommandée
(90 cm de hauteur)

\
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@ @ @ Cas d’'un passage réservé aux vélos

Pente longitudinale inférieure a 6%

5m
21

20
19
18
17
16
15
14
13
12
11
10

10m

Pente de la rampe %

1 250m

160 m

O = MNWRLU G~ W

0 1 2 3 4 5 6

Dénivelée (m)
Pente limite en fonction de la dénivelé a franchir par les cyclistes

En orange : pente maximale - En vert : pente conseillée - Les étiquettes précisent la longueur de rampe correspondante

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

)
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Soigner les rayons de courbures du
passage et de ses acces

Rayon de courbure ...

...et vitesse

h
933 K/
‘ 20 m
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Eclairer

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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MERCI DE
VOTRE ATTENTION

y
velos.
RENAUDIN Fabi
CEREMA Cenejcrslgst terrItOI res
Référent Technique Ouvrages d’Art

fabien.renaudin@cerema.fr COORDINATEUR DU RESEAU
NATIONAL CYCLABLE

LOPEZ Flavien

CEREMA Territoires et Ville

Chef de projet aménagements cyclables
flavien.lopez@cerema.fr

=N
REPUBLIQUE
FRANCAISE

Liberté

Egalité
e @ @ @ @ @ @




Questions /
reponses ?



LE DEPARTEMENT

Département de
la Savoie

Jean-Paul Cart, chef
du service etudes et
fravaux
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Suppression du passage a niveau
18 a Viviers-du-Lac

~ IR N
~ REPUBLIQUE g ot
FRANCAISE @ La Région SAVOE

GRAND

Liberté Auvergne-Rhéne-Alpes TR

Egalité

Fraternité LE DEPARTEMENT




Viviers-du-Lac, entre Aix-les-Bains et Chambéry

Chateau-Gaillard d'l-FI’Iaauttee::/Lijlle y [A41]
v D1083 Ambérieu-en-Bugey Seyssel La Balme-de-Sillingy
. Trévoux 4 Epagny
Anse =R [A42] £ Metz-Tessy.
{ A46 | D1504 0991 =
Meximieux i : )
Lagnieu ] Annecy.
{ Allemare Rumilly D909
{ A432 | 01075 . ;
\ Virieu-le-Grand Culoz .
i Saint-Vulbas A g Talloires-Montm
| AB9 | |  A42 ] P 01504 / Lo
{ N ; . : .. _Alby-sur-Chéran
i D433 N N T Montalieu-Vercieu Chanaz -
Dardilly Uk / ~ D1508
Jonage - 020 - W i
Ecully L (& BRI D1504 { Entrelacs A Doussard
yon i Belley { (EPCUSY.
| A432] | 0991 T a8 i
Bron — EH | Tignieu-Jameyzieu \
. 43 | ol nbi A v Grésy-sur-Aix
olombier-Saugnieu ; ! - {
R 9 Arandon-Passins Yenne Maison du
e \ Aix-les-Bains. Parcnaturel™
[ A450 b
Brignais D30} Morestel s régional
; D522 D1075 4 e se de'loisirs du Massif...
Les Aveniéres, \ es Mottets
Veyrins-Thuellin
D307 ¢ ] . AdT :
A Lisle-dAbeau Aillon-le-Jeune
Bourgoin-Jallieu La Motte-Servolex {
Givors'® 3
: 1 A43 | ; Saint-Pierre-d/Albigny. -
s A La Tour-du-Pin Chambé gny.
| m Saint-Georges-d'Espéranche [ P Altc
S D522 2
Vo — Le Pont-de-Begyvonsm

Saint-Jean-de-Bournay Montmélian




Un passage a hiveau complexe et dangereux

Le passage a niveau (PN) n° 18 se trouve a l'intersection :

Viviers du Lac
(Chef lieu)

> de la route départementale (RD) 17, un axe de liaison Nk
intra et inter urbaine &

Gare

> de la ligne ferroviaire n° 900 000 reliant Culoz a Modane & i
ou plus localement Aix-les-Bains a Chambéry.

Voies ferrées

Giratoire de I'aéroport




Un passage a hiveau complexe et dangereux

= 10000 véhicules par jour en moyenne
= 104 trains par jour en moyenne




Le parti d'aménagement

o Pont-rail routier

avec raccordement sur la RD17
existante de part et d’autre

e Pont-rail « modes-doux »
usagers de la gare, piétons et PMR

€) Aménagement de zones
d’échanges avec la gare :
parkings, arréts de bus

Q Aménagement de zones
d’échanges avec la gare :
reprise des acces a la gare

Colit : 12 ME HT







Département du
Gard

Philippe Poublanc -
Responsable de la
mission deplacement
Anthony Sergi -

service maitrise
d’'oeuvre
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PRESENTATION DU 16.09.2022
VOIE VERTE VERS - UZES

PASSAGE INFERIEUR /|

CHANGER LE SENS
bE voTRE QuoTipien P GARD.FR




VOIE VERTE VERS - UZES
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- VOIE VERTE VERS - UZES

Historique

Dans le cadre du Schéma Départemental des Aménagements cyclables, le Département du Gard a
souhaité aménager une section de voie verte reliant Uzés a Vers Pont du Gard, en utilisant
I’ancienne voie de chemin de fer.

Cet itinéraire de plus de 11 Km prolonge la section de 16 Km entre le Pont du Gard et la commune
de Beaucaire et permet de rejoindre I'axe de 2 itinéraires européens (EV17 et EVS).

Cette infrastructure présente les caractéristiques suivantes :
- Voie verte de 3,00 de largeur revétue avec 2 bandes dérasées enherbées de 0,50m,
- Aménagements paysagers,

- Mobiliers urbains (table piquenique, bancs, attache vélos,,)

Bande dérasée

i VOIE VERTE |

|
I 050 I 3.00m ] 050 I

Profil en travers type




VOIE VERTE VERS - UZES

Présentation du projet

L'itinéraire tfraverse la RD981 qui est une route
départementale classée niveau 1 au Schéma Routier
Départemental, supportant un TMJA de 9 400 véhicules
avec 8% de PL (750 PL)

Ce franchissement par la réalisation d’un passage inferieur
a été rendu nécessaire au vu des conditions de trafic et de
vitesse constatées sur cette de voie tres fréquentée, avec
une augmentation de la circulation sur la période estivale,
et de la configuration du site (plusieurs carrefours et
mouvement de TAG et TAD)

= Le fraitement de cette intersection permettant le

franchissement de cet axe routier fres fréquenté est assuré
par la construction d'un ouvrage de type Passage
Souterrain a Gabarit Réduit (PSGR).




VOIE VERTE VERS - UZES

Les travaux de création du PSGR ont nécessité
I'’acquisition de deux parcelles (en rouge ci-
dessous),

Afin de faciliter la réalisation de I'ouvrage
d'art, il fut nécessaire également d'obtenir les
autorisations de passage sur une parcelle (en
bleu ci-dessous).




VOIE VERTE VERS - UZES

Les étapes du projet

® ®
- Comptages du frafic RD - Terrassements - Mise en place des

- Analyses des alternatives - Déviation du carrefour garde coprs
- Signalisations

- Analyse du foncier - Travaux routiers

- Autorisations - Installations hydrauliques




VOIE VERTE VERS - UZES

Le phasage des travaux

= Réalisation de la premiere phase de
signalisation temporaire :

- Démolition d'ilot sur chaussée existante
- Réalisation de surlargeur en enrobés
- Pose de signalisation de police

- Marquage temporaire pour réalisation des chicanes,
passage piéton

- Mise en place des feux a déclenchement manuel pour les
traversés pietons et vélos

= Réalisation de I'exutoire :
- Buse D600 longueur environ 300 m pour récupérer le point bas sur la RD981

- Exutoire pour la phase fravaux mais également pour la récupération des eaux sur les points bas du PI.




- VOIE VERTE VERS - UZES

Ouvrage réalisé en 2 phases avec maintien de la circulation sur la RD981:

» Phasage 1/2 ouvrage:

- Terrassement

- Mise en place de I'ouvrage provisoire (mur de soutenement
avec éléments préefabriqués)

- Couche d'assise substitution du TN sur 70 cm  (GNT 20/40)

- Béton de propreté

- Ferraillage radier / coffrage / coulage

- Ferraillage mur latéraux / coffrage /coulage

- Ferraillage dalle / coffrage/ bétonnage

= Réalisation de la frémie co6té Vers Pont du Gard :

- Ferraillage radier/coffrage /coulage

- Réalisation des murs de la trémie

- Réalisation de I'étanchéité sur le 1/2 ouvrgae

- Réalisation des remblais techniques

- Réalisation des enrobés grave bitume pour permettre le
basculement de circulation sur 1/2 ouvrage construit et permettre |
de réaliser la seconde moitié de I'ouvrage.




ELEVATION CADRE COTE VERS

VERS UZES[))

PROPRIETE PRIVEE

(] VERS REMOULINS

CRAVE CIMENT

w 033
g

Pente caniveau : 1.00%

ELEVATION CADRE COTE COLLIAS
VERS REMOULINS [)

MUR M2420

{1 veRs uzes

cadre 410

Mur M1 720 developoé

Dimensions du gabarit :

Largeur de 3,50 m
Hauteur de 2,50 m

GNT 20/40 ep 70¢m




Cout du projet : 584 235 € HT

Durée des fravaux : 8 mois

Mise en service en début 2021




FIN




Grand
Chambeéry

GRAND

Emmanvuel Roche -
Charge du
déeveloppement de
la politique cyclable

CHAMBERY

I’agglomération
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Situation du projet
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La voie verie de la Leysse, axe structurant du
réeseau cyclable de I'agglomération

CONTINUITES CYCLABLES ET OUVRAGES DE FRANCHISSEMENT | 18/06/21



@ @ @ Vue aérienne

- Création d'un passage inférieur
- Conservation des liaisons vers I'avenue de Chambeéry
et le pont de la Trousse

CONTINUITES CYCLABLES ET OUVRAGES DE FRANCHISSEMENT | 18/06/21




Les difficultés actuelles

- Une « voie verte » qui ressemble plus a un trottoir

- Un virage a angle droit pour accéder a la traversée

CONTINUITES CYCLABLES ET OUVRAGES DE FRANCHISSEMENT | 18/06/21



Les difficultés actuelles

N
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5 voies a fraverser

- Des ilots séparateurs de 2
m de large

- Des boutons d’appels pas
tous a coté de la traversée

) 4
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Les difficultes actuelles

Phase 1

Phase 2

- Traversée directe seulement possible en phase 2 (15
secondes sur un cycle de 90 secondes

- Adaptation du phasage pour la priorité du site propre bus



Déconstruction
et
reconstruction
du pont aval

L'opportunité

Coupe de principe AA'

Echelle : 1/50

Terre plein

rottoir Voie bus Voie tous véhicules Skt 2 voies tous véhicules Trottoir
3.00 3.00 4.00 it 6.50 3.00
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. passage inférieur sous la chaussée
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Solution 1




Etude de faisabilité

Schéma de principe AA"
Echelle : 1150

P

i

Solution 2 retenue : passage inférieur dans le lit de la Leysse
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@ee Quelle altimétrie pour la voie verte ?

@® Plus haut:

- Dénivelé moins important a franchir pour les
cyclistes, et pentes moins raides (pour la voie
principale et les 2 raccordements)

- Fréguence d’'inondabilité inférieure

® Plus bas:
- Hauteur sous poutre plus importante
(pas d'impression de se cogner la téte...)
- Augmentation de |la section hydrauligue sous le pont
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Etude hydraulique

Altitude en m NGF

301.51
301.01
300.51
300.01
299.51
299.01
298.51
298.01
297.51
297.01
296.51
296.01
295.51
295.01
294.51
294.01
293.51

Profil en long du pont de la Trousse en Q100 avec et sans piste cyclable

©  S0: état actuel sans piste

O 81: Calage de la piste 4 296.9 m NGF
S2 : Calage de la piste 4 287.2 m NGF

©  83:Calage de la piste @ 297.5m NGF ———

299.35 m NGF - S3

298.9 m NGF - S0 = Ligne d’eau-S0
299.1 m NGF - 51 = === Ligne de charge - SO

= Ligne d’eau - S1
w=w =« Ligne de charge-S1 |
s Ligne d’eau — 52
= A 8 S B T w === Ligne de charge - 52
= Ligne d’eau - S3
= === Ligne de charge —S3

-724.24
-712.64
-675.43
-616.27
-567.46

Débits en m3/s

10.0 200

50

1.0 20

05

0.2

T T T ’ T
300 200 100 0

Fréquences projetées en nombre de jours par an dont le débit est dépassé

2100 2150 220 2250 2300
Distance en m

- Test de différentes hauteurs pour évaluer I'altitude la

Q100 et la fréquence d’'inondabilité

- Module =2,5m3/s, Q2 =48 m3/s, Q100 = 148 m3/s
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@ @ @ Gabarit final

“\— Niveau sous poutre pont amont existant ( Z=299.70 )

\— Q100 actuel env. 299.00

/ Niveau piste cyclable projet

Pile du pont existant/

largeur emprise
—~———  piste cyclable

4,00
m

\\\/\\\

- Pas de garde-corps pour éviter les embadcles
- 4 m car effet paroi de la culée et bord de talus : 3 m utile
- Inondabilité < 5 jours / an
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Vue en plan

< 8 \ Ve s
. 2% o
Q-

—

///
=

o
/ —

‘‘‘‘

Saint Alban sur Leysse o
Ameénagement d'une piste cyclable au Pont de la Trousse Flanche N3 =
12500 | o e veere

nnnnnnnn

- pente de 10 et 11% pour les rampes amont et aval
- Barrieres pivotantes pour fermer 'acces en cas de

crue (suivie du niveau de la Leysse par le Cisalb)




@ @ @ Cout et planning

® Coit:
- 500 k€ HT pour le passage inférieur et les rampes

de raccordement

@® Planning :

Premieres études de reconstruction du pont en 2013
Faisabilité passage inférieur vélo 2021

Lancement étude MOE début 2022

Travaux a partir de début 2023 (travaux dans le lit
seulement d'avril & octobre)

Livraison printemps 2024
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MERCI DE
VOTRE ATTENTION

Emmanuel ROCHE

Grand Chambéry - direction de la mobilité
tél. 04.79.68.30.84 - port. 06.21.83.72.23
emmanuel.roche@grandchambery.fr
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Florian Bonel,
ingénieur systeme
chez EGIS
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Localisation
Piste cyclable RD137
Sous une bretelle de
I’échangeur A75

A75 — Clermont Ferrand Est — Le Crest

Malauzat

E3

Chanat-la-Mouteyre
Sayat

0543 |
02

Nohanent

Royat

intermarche SUPER -

Ceyrat et Drive

Em /)/

ceyr af

050 |

aint-Genes:Champanelle

=EKYRIAD DIRECT /
CLERMONT
Egy Lussat 034]

3
Les Martres:dA

Cebazat

Blanzat
Gerzat

8 010538

Malintrat

| D4 |
. g Mudev d AT Pont:duChateau
) < o Ruqu.QuwlIuI
LAVentureMichelin a . 85,
et L ’ '_:
N ¥ a /,‘.:

1» Cathédrale
Notre-Dame-de 'Hoo()” pll tions =
. \—,, W<

\ AT -
\
\

SLERMONIT
EL IRAND

Lempdes

Mur-sur-Allier

Plan d'Eau’de
Cournon-dAuvergne

Cournon:d/Auvergne
. ¥ ang 01}

0212 f§ 052

D = »
A e

Le.Zénith d/Auve

Pérignat-les:Sarlie 3
.

termarcheltiYRER

LeiCendre et'Drive Perignat-sur-Allier

{Allier &

0978 | ,
L'e Cendreg 3

Musée de'Gergovie &

Romagnat

Saint-Georges-sur-Allier

Orcet
L'a Roche:Blanche { oogle 5
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A75 — Clermont Ferrand Est — Le Crest
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A75 — Clermont Ferrand Est — Le Crest

/
|
——
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@ @ @ A75 — Clermont Ferrand Est — Le Crest

35 AL 20

BTA

= \!* = —
MON'I:E?;'LLIER >

Commune de
PERIGNAT-LES-SARLIEVE

e 3

2,
Z
1900\

.)J J)oo
P i
in
-
S e \ LEGENDE RESEAUX EXISTANTS
; s
-~
S 3 By
§ Piste cyclable dénivelée
&5
&
LSRN RTIC el ATS - MISE A 2x3 VOIES
CLERMONT-Fd. EST - LE CREST
mwm . B Ws’_

Plan A4.5 - Vue en plan Réseaux existants|

D o0 707 Pt A3 {1000

RAP150034-PRO-EFR-VP-ENPRO-TER-053670 | 01A
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@ @ @ A75 — Clermont Ferrand Est — Le Crest

\

—

A

pL_RD1IT_— -

stos PLROT
2 %; PTG 000 05
<+
3 mp TA
(=3
= Pérignat
_________________________ B
i
1 . | |
Info. Intersection
ZBret. : 349.58 m
Z Piste’ : 346.578 m
X=711818.770 c frei
Y= 6514965.900 anirein
PM Bret. : 0+024.05 0.10x.10
PM (Piste :0+086.13
i
¥ ————
{ b
COUPE LONGITUDINALE - A-A m———
de 1500 500 e 500 de 1.500 2.9% .-
41470 _mini 3.500 3.500 2000  mini a1.480 Gousset g | ———
FE Garde-corps type S8 3] = l_
Wur 1:349.920 Giratoire Ouest £ Vo PP 0-20«0.20 : =
Mur2: 350015 4( 2 @ @ Giratoire Ouest 3 /| Mur 4 : 349.545 —
4m Cournon [\ ‘ = T| o as0s8 & Mur 3 : 349,650
2.44% —= -~
A1 = - 3.62% = 2.50% —= | N {_33[]
&1 T
: i O
g ,,—(Haumurhhre mni = 2151 30% —= 1 I } ~ 3 3.8
- 2y _] S | Na dr
Q Q Barbacanes \‘\ 2 pp_e
< d 82 ~ 5 3.000 + drain
55 280, ¥ SN2 g
21 == PL piste | “ % ~
o | © cyclable B o JA6.578 N 55 N ) e
I 3.0% —=— =2 ° « —
- - 2.5% ——= =
5 3.0% —=— N
2 | R
T — 200 ~
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ep: 0.100 - 45.370
2 | 0% /_

Nota: Fendations sur inclusions rigides: of planc e 05

300 J 750
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cas avec dispositif de retenue

0.75

3.00

Berme [GBA

Semelle béton

Remblai

TV Ep 10 cm mini

TN

Bande
cyclable

I

Décapage 0.30_/

\ Remblai //

1

TN

Piste Cyclable RD137 (cas Rembilai)

A
0.75 3.00 075
Berme Bande Berme

cyclable

Remblai

o
Bordures CS1A2 EESS et Ea

confche dilfpesgration =t 21U

GNT 0/31,5-Ep_ 18 cm

— -2.5%

Remblai

TV Ep 10 cm mini

3H/2v

TN

@ @ @ A75 — Clermont Ferrand Est — Le Crest

PROFILS EN TRAVERS
RETABLISSEMENTS DE COMMUNICATION

TV Ep 10 cm mini

Décapage 0.30

Remblai

CONTINUITES CYCLABLES ET OUVRAGES DE FRANCHISSEMENT | 16/09/22

Piste Cyclable RD137 (cas Déblai)
A

0.75 3.p0 0.75

Berme Baride
cyclable

Berme

Déblai

BBSG %o cld - Ep Gy
coache &gt
et couche daccrochage

Bordures CS14+A2 Bordura P1

3H/2v

GNT 0/20 - Ep. 18

«—-2.5%

Ramblai

0.50 de substitution

Déblai

TV Ep 10 6m mini



Localisation
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Le Woighacn ‘x;f o
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/.-’\:r-'; Passage 2

Rocade Quest de Colmar

Troncons RD418-Ligibel et Déviation de Wintzenheim-RD30

|
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N\ \y
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'\\\.\_-'?—” Lﬁw‘ggf . =
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/ /;;“--‘/ ‘ Forét Communale o !
S e — de Wintzenheim {".‘
# Le Pflixbgurg 7/
@Le Hohlandsbourg ' ]’
| 1) /o de la Nature %
T N WETTOLSHEIM . ‘A“&\ ) \
Wilsbach ) | /¥ of g4 Forét Ccm\-&:‘_‘:\

/ ==
)( ,\ﬂ\ﬁ 'l' de Colmar B
(f y !
) 2
N

Observalmre “O@

i
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))' Forét Communale
de Wettalsheim

T 1 EGUISHEIM SUNI
B ./P Les Trois Chateaux /'\ : ll/ |
.L'_—_-:_}—c% Eguisheim L Tﬁ%;aux 3
// I_] ona A \
Projet d’élargissement a 2x2 voies de la rocade Ouest de Colmar : ;
ffilenmue  Création d’intersections dénivelées
/,/”

Camping )
—_ JClairvacances
_A_ p— —
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Rocade Ouest de Colmar

e e e e

o — — . — T ——

e w2 DD Il S —

Dlrectlon Wmtzenhelm h. |

jd! L

WA Bassin dinfiltration "
,'100ans

sur espé e
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Rocade Quest de Colmar

Fondation selon étue

| Y gy
Largeur 3m i i » wHY 7 -
Hauteur 2mé0 o IR | W 48
~ > | : : .
>~ - r 1. A, ;
\\ — = e _f_ e i \ __; %
e f’f\ » /ﬁ\d .___\;/ v =
~ r N\;/ o f - g , I :
\\ 30 ‘ % \\\ - e : - o
f J o T : £t : W._l__

Ouvrage de 51m

\ T O 71 — .
i aidiz ) 1 o E si7 —T - L T A : :‘l‘ e
e R 1]/
| 2 e 74 WIENEAE gk
Niveau de fondation ou ! > ' "
e | i S
Pas d’éclairage (passage de petite faune) ot {641 4]

Assainissement par caniveaux vers bassin de rétention
Possibilité véhicules agricoles (réglementation en voie verte)
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e Colmar

Route d'Eguisheim §"
.55, SR M

i

IN 1

:i ! | Talus de protection

Bassin d'infiltration RO

4~

100 ans :
- arrefour de Tiefent

Tk &
) e
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Rocade Quest de Colmar

Ouvrqge de 2" m Dispositif de retenue & définir

[sur base calcul indice da

danger)
. =] 21,43 i {1 | )
2,51
. . var. o o R [ __ 114 DEd
Y ‘ L'
- n WHJ
R U V] o %ﬁ
1 _\\_\ "=°I
] + =
- 8 21,43 c’. 2
% 5 i Niveau de fondation ou traitement de
& sol selan élude géotechnigus
T | |
8 |
| - ]
Largeur 3m
Hauteur 2mé0

Fondation selon diuds
TG

0,30 |
i
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MERCI DE
VOTRE ATTENTION

Coordonnées

Florian BONET
florian.bonet@egis.fr
06 29 79 88 89
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Modular Cycling
Solutions

Jean Huvelle
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Cadre suédois - Aménagements
cyclables

@ Communes en maitrise d’ceuvre
Régie nationale des routes sur le réseau structurant + cofinancement
- Cadre réglementaire national, optionnel pour les communes
- Guide des aménagements cyclables encadre sans prescrire
- Large éventail de littérature connexe plus ou moins contraignante

& TRAFIKVERKET

KRAV

VGU

Publikation
2022:001

GCM-HANDBOK

Utformning, drift och underhall med
gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus

) Sorien @
Q Kominae 4T TRAFIKVERKET

Atgardskatalog

for saker trafik i tatort

TREDJE UTOKADE UPPLAGAN
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® @@ rossagesinférieurs cyclo-piétons

@ Passages inférieurs populaires surtout sur le réseau local structurant
- Assure une continuité et sécurité du réseau cyclable
- Aspect sécurité routiere prévalent — dés 50km/h
- Attention portée aux aspects humains:
- Sentiment de sécurité
- Interactions entre modes motorisés et doux
- Equilibre bénéfices-cots réels
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w@in
Iy TRAFIKVERKET KRAV 209(365)
| TRV publkafion 202001 | Kesv~ VU, Vagars och gafors utformzing._ | 10

Utanfér GCM-passagens mynning far inte gangforbindelse ansluta inom et avstind av
10,0 m frén mynningen, se Figwr 1029, Undantag fér g5ras ner till 5.0 m efter

motivering och Bestallarens godkinnande.

GCM-vag

e ——

x 100m

5 o

Figur 10.29 Minsta avstand mellan GCM4
gangfarbindelse

passagens mynning och anslutande

Trappas fot mvid GCM-passagens nynning ska vara indragen minst 2,0 m fran GCM-

vagens kant, se Figur 10.30.

iHpD

GEMag

e I

|, z100m

‘
[—

Figur 10.30 Anslutning av gangférbindelse med trappa invid GCM-passagens

mynning

@ suéde - Cas concrets

2 L &5

Gang- och cykeltunnel innan exploatefihg och hus byggdes -
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@ @ @ Suede - Cas concrets (2
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MERCI DE
VOTRE ATTENTION
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Jean Huvelle VelO_& .
Fondateur-Gérant
jean @moZularcycIinq.eu te r r I t o I re s

+46 700 25 82 45

COORDINATEUR DU RESEAU
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Conclusion




14 octobre

10 novembre

5, 6 & 7 octobre

Toute 'année

@ Les rendez-vous V&T en 2022

Webinaire « data vélo » sous réserve

Webinaire « Standards AC et stationnement »
sous réserve

26es Rencontres Vélo & Territoires a Bourges
dans le Cher

Les « Clubs » adhérents de Vélo & Territoires

Vendredi 2 décembre — Club EPCI
Vendredi 9 décembre — Club Départements

Mercredi 14 décembre - Club Régions
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MERCI DE
VOTRE ATTENTION

www.velo-territoires.org
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