Bordeaux
La velo-rue Dandicolle



Situation

Souhait  d’améliorer
les liaisons cyclables
entre le centre-ville et
le site de Carreire
(CHU, université de
Bordeaux...)
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* Proposition faite en 2012 par M. Kremers
(consultant velo) pour le compte de Vélo-Cité

*|dee reprise a partir de 2013 dans le cadre de

la demarche d’apaisement de la circulation
dans le quartier Alphonse Dupeux, et de la
redynamisation de ce guartier.
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Choix de l'itinéraire par la rue Dandicolle
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Configuration originelle de la rue Dandicolle

=& - Voie residentielle rectiligne a sens unique de 920m
K ] « Bande cyclable, stationnement unilatéral a gauche

= . Limitte a 50 km/h, ponctuellement a 30 km/h,
= notamment au niveau du groupe scolaire Dupeux
(carrefour géré par feux)

* Voie de catégorie 4 dans le RHV, mais utilisée
comme penétrante d’accés au centre-ville, avec un
trafic VL important (2 200 a 2 400 veh/j en
moyenne, pointe a 3 500 véhl/))
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Conception
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Choix d'aménager la vélo-rue dans le dans le cadre de 'aménagement du quartier
en zone 30, et d’y reduire drastiguement le trafic motorisé par un nouveau plan de
circulation dissuasif (plutot que le contrdle d’acceés, jugé plus colteux et complexe a
mettre en ceuvre), en inversant le sens de 2 portions de la rue Dandicolle.

notamment). -+ [/-BORDEAUX

Mais nécessite le réaménagement de nombreux carrefours (girati)pns collecte
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Conception
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En compléement, réaménagement du carrefour des boulevards
a I'entrée de la rue, et suppression de I'accés VL en TD-TaG.

Maintien des régimes de priorité aux intersections avec la vélo-
rue, par derogation aux autres carrefours de la zone 30 traités
en priorité a droite.

Suppression des feux au carrefour de la rue A. Dupeux (groupe
scolaire).

Effacage de la bande cyclable existante, et création de la
bande cyclable a contre-sens. Dans le sens de la circulation
motorisée, positionnement du vélo au milieu de la voie (logos +
chevrons) - préconisation CEREMA.

ecemmme===== * L€ dépassement n’est pas officiellement interdit par un arrété
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« 2015-2017 . études de conception, et concertations
avec les habitants

* Printemps-éte 2018 : réaménagement des carrefours
pour nouvelles girations

« Octobre 2018 : mise en service du 18" troncon de 640m
entre les boulevards et la rue Sourdis

« Début novembre 2018 : réaménagement du carrefour
des boulevards a I'entrée (en provisoire)
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ler troncon ameénage

De bons retours des cyclistes
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Mais des critiques de l'initiateur
du projet sur le maintien d'une
bande cyclable, et une
transformation insuffisante




Calendrier de mise en ceuvre

-Jgin 2019 : mise en service du
2°Me troncon de 280m entre les
rues Sourdis et Belleville

« Aot 2019 : reprise de la
signalisation (repositionnement
axial des vélos dans les deux
sens + materialisation d'une
bande de résine belge)\_\g/:BQRDEAUX
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Réalisation en octobre 2019 de comptages (VL + vélos) ainsi que d’'une enquéte
aupres des cyclistes :

« Trafic VL en forte baisse d’environ 45 % (22 a 70% suivant section) : 1850 véhi/
sur sections non inversées, 970 véh/j sur sections inversées

» Fréquentation journaliere d’environ 1 800 cyclistes/|

» 29% des enquétés indiquent avoir changé d’itinéraire.

» 46% des enquétés indiquent avoir gagne du temps.

» 17% des enquétés indiquent avoir changé de mode de déplacement

» 85% des usagers sont tres satisfaits (45%) ou satisfaits (40%). 5% ne sont pas

du tout satisfaits.
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Les observations faites par les cyclistes concernent :

 La signalisation particuliere de la vélo-rue mal comprise par les conducteurs
motorisés (interdiction de doubler, position du vélo), qu’il faudrait rendre encore
plus explicite.

» La dangerosité des carrefours (qui s’est améliorée en positionnant le cycliste au
milieu de la chausseée).

» Des exces de vitesse frequents, mettant en danger les cyclistes.

» La dangerosite de la rue pour les vélos vis-a-vis des véhicules arrivant en sens
OppPOSE, qui ne respectent ou ne comprennent pas la priorités des cyclistes.

e |’état de la chaussée.

L’aménagement est positif pour la majorité des cyclistes, mais ils demandent une

meilleure protection/sécurisation de leur pratique. 254 /4 BORDEAUX
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La majorité des cyclistes continue a se positionner latéralement, pour ne pas géner
inutilement le trafic motorise.

L'interdiction (théorique) de dépasser les cyclistes est mal respectée, sans que cela
ne semble véritablement poser de difficultés. Beaucoup de cyclistes préférent qu’un
veéhicule les double plutét qu'il les suive de trop pres et leur mette la pression.
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