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Les agglomérations dans le contexte des 
véloroutes et voies vertes en France 
En France, 102 agglomérations de plus de 100 000 
habitants sont traversées par une véloroute du 
Schéma national des véloroutes et voies vertes 
(SN3V). 14 800 km sur 22 000 km du SN3V, soit 47 %, 
se trouvent en espace urbain1 ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ 
ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜǎ ǾŞƭƻǊƻǳǘŜǎ Ŝǘ ǾƻƛŜǎ ǾŜǊǘŜǎ 
(ON3V).  
Pratique touristique, de loisirs et utilitaire du vélo, les 
grands itinéraires cyclables peuvent être le support 
ŘΩǳƴŜ ǇǊŀǘƛǉǳŜ variée en trŀǾŜǊǎŞŜ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎ. 
Mais comment répondre à cette demande ? 
/ƻƳƳŜƴǘ ƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ Řŀƴǎ ƭΩƻŦŦǊŜ 
globale de tourisme et de mobilité ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻ-
mération ? 

[ŀ ǇƭŀŎŜ Řǳ ǾŞƭƻ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǳǊōŀƛƴ 
Autoroutes urbaines, grands boulevards à plusieurs 
voies et vastes parkings en centre-ǾƛƭƭŜΧ Řŀƴǎ les 
années 1960 / 1970 la voiture est devenue reine des 
ǾƛƭƭŜǎ Ŝǘ ƭΩaménagement urbain conçu pour  
 

                                                 
1 Sont pris en compte toutes les agglomérations de plus de 
25 000 habitants 

                                                                                          
elle. Un choix général résumé par le Président 
Pompidou Υ άIl faut adapter la ville à la voitureέΦ [a 
publicité lui confie une image de liberté et de 
modernité. 

Mais ŀǳƧƻǳǊŘΩƘui, les dangers qui menacent le climat 
et la santé conduisent à repenser ce modèle. Effet de 
serre, pollution aux particules fines, désagréments 
ǎƻƴƻǊŜǎΧ ƭŜǎ multiples externalités négatives 
obligent les villes à chercher des alternatives plus 
vertes aux déplacements en voiture particulière. 

Dès loǊǎΣ ƭŜ ǾŞƭƻ Řƻƴǘ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ǇƻǳǊ les dépla-
cements inférieurs ou égaux à 5 km est comparable à 
celui de la voiture, voire supérieure ŀǾŜŎ ƭΩŀǾŝƴŜƳŜƴǘ 
du vélo à assistance électrique (VAE), se pose comme 
une solution de report modal très crédible. Mode de 
déplacement, le vélo participe au renouvellement de 
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ŀǇŀƛǎŞŜǎΦ  
Dans ce contexte, dès le début des années 1990 les 
modes doux (re)trouvent progressivement leur place 
dans les villes. Copenhague et Amsterdam sont 
données en exemple avec des parts modales vélo de 
50 % et 40 %. Avec une part modale loin de ces 
chiffres, les premiers bénéfices du vélo sur la 
physionomie des villes françaises sont visibles. Avec 
le développement des aménagements cyclables, 
ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ augmente et de nouvelles 
technologies permetteƴǘ Ł ƭΩǳǎŀƎŜǊ ŘŜ ŎƻƳǇƻǎŜǊ Ŝǘ 
de calculer son trajet à vélo.  

aŀƛǎΣ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ des villes en faveur du vélo 
favorise-t-il aussi le développement du tourisme à 
vélo en ville ? La montée de la pratique utilitaire du 
vélo se reflète-t-elle dans la pratique touristique ?  

 
[ΩŜǎǎƻǊ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ǳǊōŀƛƴ 
WǳǎǉǳΩŁ ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴƎŞǎ ǇŀȅŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ 
1930, le phénomène touristique était presque 
exclusivement urbain. Avec la démocratisation du 
tourisme, la montagne, la campagne et le littoral sont 
devenus des destinations de vacances plus attractives.     

Depuis les années 1980, la pratique du tourisme 
ǳǊōŀƛƴ ǎŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜ ŘΩǳƴŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǎǇŜŎǘŀŎǳƭŀƛǊŜΦ 
[ΩŜƴƎƻǳŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘƻurisme en ville est porté par 
la multiplication des offres de transport, 
ƭΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŎǳƭǘǳǊŜƭƭŜΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ 

Le Schéma national et les agglomérations > 100 000 habitants 
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modes de consommation touristique, notamment à la 
faveur des courts séjours. Les escapades urbaines 
ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ǇǊoduits les plus florissants 
du tourisme. 

[ΩŜƴƧŜǳ ƭƛŞ ŀǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ǳǊōŀƛƴ Ŝǎǘ ŦƻǊǘ ζ tant en 
termes d'image qu'en termes économiques », 
souligne Philippe Violier, professeur de Géographie à 
ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘΩ!ƴƎŜǊǎ. Longtemps perçu comme une 
composante complémeƴǘŀƛǊŜ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎ 
les villes commencent à promouvoir leur destination 
sur le plan du ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘΩŀƎǊŞƳŜƴǘ. Les politiques 
urbaines jouent ǳƴ ǊƾƭŜ ǇƛǾƻǘ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǎƻǊ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ 
urbain. La rénovation du cadre de vie urbain 
contribue fortement à lŀ ǊŜǾŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜǎ 
villes.       

Attraits touristiques en termes de patrimoine bâti, 
culturel et paysager ; évolution architecturale au fil 
des siècles ; projets urbains, vivre ensemble et offres 
de servicesΧ le tourisme urbain est un phénomène 
qui considère la ville dans sa globalité.  

Comment le vélo peut-ƛƭ ǎΩƛƴǎŞǊŜǊ Řŀƴǎ ŎŜ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ 
Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ƭΩŜǎǎƻǊ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ǳǊōŀƛƴ Κ [Ŝ ǾŞƭƻ 
contribue-t-il à ǊŜŘƻǊŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀƛǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ? 

 

Convaincus ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Řu développement du 
tourisme à vélo en ville, les DRC ont dirigé cette étude 
Řŀƴǎ ƭŜ ōǳǘ ŘΩŜƴ révéler le potentiel, les enjeux et les 
besoins. /ŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŝxhaustive. Elle prend 
le parti ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ à la loupe quelques agglo- 
mérations françaises. Elle veut apporter un éclairage 
et révéler des pistes de travail favorables à cette 
facette du tourisme et / ou du vélo en France, deux 
éléments peu ou pas pris en considération au 
moment de cette étude.   

     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Qui fait quoi ? 
 

Commune et 
intercommunalité 

Gestion de la voirie sur son 
domaine ; élaboration de 
documents de planification et 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜrritoire 
(PLU(i), PDU, schémas 
directeurs) 

Intercommunalité 
Développement économique ; 
promotion et développement 
touristique local 

Département 

Gestion de la voirie sur son 
domaine ; accompagnement 
financier et expertise aux 
communes ; élaboration du 
PDItwΣ ŘΩǳƴ ǎŎƘŞƳŀ 
départemental ; 
développement touristique du 
département  

Région 

Cofinancement infrastructures 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ; 
élaboration et suivi du 
SRADDET dont volet SR3V ; 
schéma régional de 
développement touristique 
(SRDT)  
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I. PANORAMA DU 
TOURISME À VÉLO EN 

VILLE 
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1. Tourisme à vélo en ville en France Υ ƭΩƻŦŦǊŜ 
 
1.1. Méthodologie 
Pour ce sujet nouveau, il semblait important de 
dresser un premier ǇŀƴƻǊŀƳŀ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ 
à vélo en ville en France. Collectivités territoriales, 
fédérations, institutions et ŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩƛƴƎŞƴƛŜǊƛŜ 
touristique, associations cyclistes et opérateurs privés, 
une multitude ŘΩƛƴǘŜǊƭƻŎǳǘŜǳǊǎ a été interrogée sur ce 
sujet et a facilité la compréhension des potentialités, 
des enjeux et des besoins liés au développement du 
tourisme à vélo en ville. Les informations qui suivent 
reprennent les principaux enseignements de ces 
entretiens.   
Les résultats sont à considérer avec précaution en 
raison des contextes variés selon les villes. De plus, la 
forte présence ŘΩadeptes du vélo parmi 
les répondants a probablement 
influencé les résultats. Notons 
également que les interviews avec les 
acteurs clés ont été conduites au cours 
ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмсΦ  

 
1.2. Le tourisme à vélo en ville, de quoi 
ǎΩŀƎƛǘ-il ? 
Le phénomène du tourisme à vélo en 
ville ne se résume pas une définition 
simple car il provient de la réunion de 
deux notions : le tourisme urbain et le 
tourisme à vélo. Comment définir un 
touriste à vélo en ville ? Les DRC 
proposent dΩen distinguer trois 
différents types.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Du fait de ƭΩƘétérogénéité de la pratique touristique 
du vélo en ville des cibles clientèles diverses peuvent 
être concernées, et pas uniquement les aficionados 
du vélo. Ouvrir le tourisme à vélo à tous, dont aux 
non-initiés, implique de très bonnes conditions de 
circulation à vélo et de prendre en compte les 

diverses attentes exprimées par ces clientèles 
touristiques.   
 
1.3. Pourquoi la ville joue-t-elle un rôle pivot et 
stratégique pour ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ Ł ǾŞƭƻ ? 
Hébergements, restauration, services dédiés aux 
ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ Ŝǘ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ touristiques, la ville 
concentre dans un périmètre limité beaucoup 
ŘΩŀǘǘǊŀƛǘǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ.  

[ŀ ǾƛƭƭŜ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ƭŀ ǎƻǊǘƛŜ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞŜ 
des trajets intermodaux. Les touristes peuvent y 
accéder et en repartir facilement en transports 
collectifsΦ " ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ ƭŀ ƴƻǘƻǊƛŞǘŞ Ŝǘ ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ 
la ville. Elle est donc un Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘΣ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ 
ou de séjour pour le touriste à véloΧ si la possibilité 
lui est donnée.  

 
1.4. Programmation des séjours à vélo en ville des 
tour-opérateurs 
Près de 300 tour-opérateurs français ou étrangers 
programment la destination « France à vélo ». Les 
grands itinéraires cyclables et les destinations vélo 
telles que la Provence, la Bourgogne, le Val de Loire 
Ŝǘ ƭΩAlsace sont prisés. À contrario, ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ Ŏƛǘȅ-
breaks à vélo est très peu développée à ce jour en 
France. En 2014, ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ la Direction Générale des 
Entreprises (DGE) recensait 14 séjours à vélo en ville, 
dont 13 séjours à Paris et un séjour à Lyon. Même si 
elle se développe, ƭΩƻŦŦǊŜ ǊŜǎǘŜ ǘǊŝǎ ƳŀǊƎƛƴŀƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜ 
moment. Par exemple le tour-opérateur français Le 

 Touristes urbains Touristes à vélo Touristes à vélo 
itinérants 

Restauration / 
alimentation 

   

Relais-vélo    

Information internet    

Location de vélos    

Transport collectif    

Signalisation    
Guides,  
carnets de route 

   

Hébergement spécialisé    

Transport de bagages    

[ΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊ  
les différents types de clientèle 

 
 

 

Touristes à vélo 
itinérants 

Touristes à vélo  

La ville = une étape 
importante de leur séjour 
itinérant 

La ville = la destination de 
leur séjour à vélo itinérant 

Touristes urbains  
Le vélo = une pratique 
privilégiée pour la 
découverte de la ville 
itinérant 
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Vélo Voyageur a mis en marché, à titre expérimental, 
un city-break à vélo à Paris en début ŘΩŀƴƴŞŜ нлмс.  Et 
pourtant, la ville est un élément important des 
séjours à vélo, ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ. Demi-
journée de découverte de la ville (à vélo ou à pied), 
hébergement en centre-ville, ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ 
séjour en ville, élément attractif pour promouvoir le 
séjour Ł ǾŞƭƻΧ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Řŀƴǎ ƭΩƻŦŦǊŜ 
de séjours à vélo est fort.   

 
1.5. Le label Territoire vélotouristique 
[Ŝ ŎƻƴŎŜǇǘ ŘŜ ά ±ƛƭƭŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ έ a été lancé en 
2007 sous ƭΩŞƎƛŘŜ Řǳ /ƻƳƛǘŞ Ře promotion du vélo qui 
regroupait alors ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŎƭŞǎ Řǳ ǾŞƭo 
en France. En 2009, la FFCT reprend le 
développement de ce label et le renomme ά Ville et 
Territoire vélotouristiques έ et depuis ά Territoire 
vélotouristique έ en écho aux compétences et au 
portage des projets par les collectivitésΦ [ΩŀƳōƛǘƛƻƴ Κ 
Accompagner les collectivités désireuses de 
développer et de structurer le tourisme à vélo sur leur 
territoire. En 2017, 32 communes ou établissements 
publics de coopération intercommunale (ECPI) sont 
labellisés.  

Au-ŘŜƭŁ ŘŜ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ, 
une ville ou agglomération adhérente à ce label 
ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ŘΩǳƴŜ visibilité via les outils de 
communication et promotion de la FFCT : le panneau 
ŘΩƛƴŘƛŎŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ǾƛƭƭŜΣ ƭŜ ǎƛǘŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘ de la 
FFCT, veloenfrance.fr, le magazine « Cyclotourisme » 
et les différents salons. Par ailleurs, la labellisation 
ƻŦŦǊŜ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ 
avec les autres villes labellisées. Des visites 
techniques veillent à la conformité des aména-
gements cyclables avec la charte cyclable élaborée 
par la commission sécurité de la FFCT.  

Pour ouvrir la labellisation à des collectivités de 
toutes tailles, le cahier des charges est assez souple. 
Un réseau cyclable urbain sécurisé et continu sera le 
ŘŞŦƛ ƳŀƧŜǳǊ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩƛƭ ǎŜǊŀ 
demandé aux plus petites villes de travailler à leur 
développement touristique.   

La labellisation ά Territoire vélotouristique έ veut 
garantir un niveau de qualité pour les touristes à vélo, 
accompagner la structuration ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ dans la 
collectivité, mobiliser des acteurs locaux autour du 
tourisme à vélo. Cependant, la FFCT manque de 
données quantitatives et qualitatives pour évaluer les 
effets de cette labellisation ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ 
à ce jour.  

 
1.6. Le potentiel du tourisme à vélo en ville 
Le potentiel du tourisme à vélo en ville est à 
rapprocher des tendances touristiques dans leur 
globalité. Le « nouveau » touriste est à la recherche 
de « sens ». Les attentes des touristes urbains ne se 
ƭƛƳƛǘŜƴǘ Ǉƭǳǎ Ł ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ǳƴ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ Ŝǘ à une culture 
préservés. Rencontre avec les habitants, sens de 
ƭΩŀŎŎǳŜƛƭΣ ŎƻƴǾƛǾƛŀƭƛǘŞΣ ŀǊǘ ŘŜ ǾƛǾǊŜΣ ƎŀǎǘǊƻƴƻƳƛŜΣ 
découverte du patrimoine architectural ou paysager, 
le touriste veut vivre une expérience touristique à 
forte dimension émotionnelle, simple et vraie.    

Cela tombe bien. À vélo, la ville se visite et se 
(re)découvre différemment : en dehors des sentiers 
battus et plus proche des habitants. Par rapport à la 
marche, le vélo élargit le périmètre de la visite au-delà 
du centre historique. Il offre plus de liberté de 
mouvements et affranchit des contraintes horaires 
des transports collectifs. Le touriste devient acteur de 
son déplacement, se représente mieux la ville dans sa 
réalité physique et géographique. tƻǳǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴǘΣ ƭŀ 
ville diversifie le voyage à vélo : la richesse de ƭΩŞǘŀǇŜ 
urbaine ponctue le calme et les paysages des étapes 
rurales.  

Lŀ ŘŞŎƻǳǾŜǊǘŜ Ł ǾŞƭƻ ŘΩǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛt dans les 
nouvelles tendances touristiques : alternance de 
paysages, proximité des cyclistes « autochtones », 
découverte en dehors des sentiers battus. Le 
tourisme à vélo offre de (re)découvrir les destinations 
urbaines à un nouveau rythme, avec un autre regard.   

Les agglomérations y ont-elles un intérêt ? 
Assurément, oui. Et son développement a vocation à 
ŦŀƛǊŜ ǘŃŎƘŜ ŘΩƘǳƛƭŜΦ ¦ƴŜ Ǿƛƭle qui se visite à vélo est 
valorisée et gagne ses galons de ville durable et verte.  

[ΩŜƴƧŜǳ se pose également en termes de dévelop-
pement économique pour la ville. Rappelons que les 

La programmation de séjours à vélo en ville en France 
Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŞƧƻǳǊǎ ǾŞƭƻ όнлмпύ 

Source : DGE, 2014 
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touristes à vélo sont nettement plus dépensiers que 
les touristes « classiques ». Hébergement, restaurant, 
boulangerie, visite des musées, activité culturelle, 
dégustation, location, réparation,Χ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ǎƻƴǘ 
appréciables pour la ville et les cyclistes enrichissent 
directement les commerces locaux. Sous condition 
ŘΩŀƳŞƴŀƎements adaptés, le touriste à vélo peut 
ǎΩŀǊǊşǘŜǊ et se stationner ǇǊŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘ ƴΩƛƳǇƻǊǘŜ ƻǴΣ 
Ł ŘŜǳȄ Ǉŀǎ ŘΩǳƴ ŎƻƳƳŜǊœŀƴǘΦ  

Par ailleurs, le tourisme à vélo est un tourisme diffus 
qui répartit ƭŜǎ ŦƭǳȄ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ 
territoire de la ville. Concevoir et promouvoir des 
ŎƛǊŎǳƛǘǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ Ł ǾŞƭƻΣ ŎΩŜǎǘ ǾŀƭƻǊƛǎŜǊ ǘƻǳǘŜ ƭŀ 
ǊƛŎƘŜǎǎŜ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜ Ŝǘ ŎǳƭǘǳǊŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ  

¢ƻǳǊƛǎƳŜ ŘƛŦŦǳǎΣ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ƭƻŎŀƭŜΣ 
notoriété, sensibilité « verte », valorisation de la ville 
dans ǎŀ ƎƭƻōŀƭƛǘŞΧ les atouts du tourisme à vélo en 
ville sont évidents pour les agglomérations.   
 
1.7. Les défis à surmonter 
En dépit de toutes ces vertus, les villes sont souvent 
le maillon faible des grands itinéraires cyclables. Le 
manque de signalisation, de continuité, de sécurité et 
de connexions avec le réseau cyclable urbain est 
particulièrement montré du doigt. Au point où des 
touristes à vélo itinérants éviteront les villes et où 
certains topoguides déconseilleront de les traverser à 
vélo.  

Effectivement en ville, la pratique du tourisme à vélo 
ne fait pas face aux mêmes ŘŞŦƛǎ ǉǳΩŀƛƭƭŜǳǊǎ. Le 
ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł ǾŞƭƻ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ŎƻƳǇƭŜȄŜ Ŝƴ ǾƛƭƭŜ ǉǳΩŜƴ 
espace rural notamment en raison des conflits 
ŘΩǳǎŀƎŜ : cohabitation des cyclistes avec les autres 
modes de déplacement dans un périmètre réduit. À 
ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ parfois le ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 
cyclables, les coupures urbaines, la signalisation déjà 
dense, les zones périurbaines et la forte circulation 
routière encore très présente dans la plupart des 
villes françaises.  

Comme évoqué précédemment, la ville est un point 
ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞ des touristes à vélo. 
Son accessibilité est un atout indéniable, mais ne peut 
résumer ǳƴ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŦƻǊǘΦ [ΩŜƴƧŜǳ 
est de la construire comme point dΩŀŎŎǳŜƛƭ Ŝǘ Ǉƻƛƴǘ 
ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ majeur ǎǳǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΦ [ŀ ƳƛǎŜ 
Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ōƻǳŎƭŜǎ cyclables dédiées à la 
ŘŞŎƻǳǾŜǊǘŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǎŀ ǊƛŎƘŜǎǎŜ 
patrimoniale semble un élément essentiel. Crucial 
mais souvent négligé, ƭΩŀƳŞƴagement du réseau 
cyclable urbain dans sa dimension également 
touristique doit être pris en compte. Comment 

promouvoir la destination urbaine à vélo si les 
principaǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ne sont pas ou 
mal desservis à vélo ?    

2. Tourisme à vélo en ville : la demande 
Nous manquons ŘΩŞǘǳŘŜs et de chiffres sur la 
demande de tourisme à vélo en ville. En complément 
des entretiens et de ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ŎŀǎΣ les DRC ont 
soumis un questionnaire en ligne à plus de 1000 
internautes cyclistes pour recueillir leur avis sur les 
besoins et les potentiels du tourisme à vélo en ville. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Avertissement : la liste ci-dessus ƴΩŜǎǘ probablement pas 
exhaustive car elle mentionne les partenaires qui nous ont 
informé de leur relais.  
 

2.1. !ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ  
Plus de 1000 cyclistes et touristes interrogés 

 
(i) Qui êtes-vous ? 

 
Au total, 1082 personnes, dont 1047 personnes 
réparties sur le territoire français et 35 personnes 
ǾƛǾŀƴǘ Ł ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊΣ ƻƴǘ ǇŀǊǘƛŎƛǇŞ Ł ŎŜǘǘŜ ŜƴǉǳşǘŜΦ  
76 % des répondants sont des usagers réguliers du 
vélo et 4 % des répondants déclarent ne jamais en 
faire. 69 % ont déjà effectué un séjour touristique à 
vélo (en ville ou ailleurs) et parmi eux, 158 personnes, 
soit 21 %, déclarent même en avoir fait plus de 5 ces 
trois dernières années.   
 
Utilisez-vous le vélo pour vos déplacements quotidiens ? 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ils ont relayé le questionnaire : 
FVT, FUB, FFCT, AF3V, Club des villes et territoires 
cyclables, ViaRhôna, La Véloscénie, La Vélodyssée, Le 
Vélo Voyageur, Bourgogne Tourisme, OnlyLyon, 
±ŞƭƛōΩΣ 9ƭƭŜǎ Ŧƻƴǘ Řǳ ǾŞƭƻΣ ±ƻȅŀƎŜƻƴǎ !ǳǘǊŜƳŜƴǘΣ [Ŝ 
tƻǳǾƻƛǊ ŘŜ ƭŀ ǇŞŘŀƭŜΣ /ȅŎƭŀōƭŜΣ ²ŜŜƭȊΣ [ΩIŜǳǊŜǳȄ 
Cyclage, Roulons à Vélo 
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ст ҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŀȅŀƴǘ Ŧŀƛǘ Řǳ 
tourisme à vélo ont déjà pédalé pendant plusieurs 
ƧƻǳǊǎ ǎǳǊ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭables français. 
[Ω9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с ς La Loire à Vélo est la plus grosse 
destination enregistrée. 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Les résultats de lΩŜƴǉǳşǘŜ ƳƻƴǘǊŜnt également que 
ƭΩŜƴƎƻǳŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ séjours touristiques à vélo se 
poursuit. 81 % des répondants envisagent de réaliser 
un séjour touristique à vélo cette année ou ƭΩŀƴƴŞŜ 
prochaine.  
 

Envisagez-vous de réaliser un séjour touristique à vélo 
ŎŜǘǘŜ ŀƴƴŞŜ ƻǳ ƭΩŀƴƴŞŜ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜ Κ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 

 

 

 

 

 
 
 
 

 

Sur quel itinéraire avez-Ǿƻǳǎ ŘŞƧŁ ǇǊŀǘƛǉǳŞ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ Ł ǾŞƭƻ ? 

 

Avez-Ǿƻǳǎ ŘŞƧŁ ǇǊŀǘƛǉǳŞ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ Ł ǾŞƭƻ ? 
(parmi les personnes ayant déjà fait du tourisme à vélo) 

 

Combien de séjours touristiques à vélo avez-vous 
réalisé les trois dernières années ? 

 

1082 répondants 

La Vélodyssée - EV1

La Scandibérique - EV3

Central Europe Route - EV4

Via Romea Francigena - EV5

La Loire à Vélo - EV6

Véloroute Méditerranéenne - EV8

Véloroute du Rhin - EV15

La ViaRhôna - EV17

Avenue Verte London-Paris - V16

La Véloscénie - V40

La Vélo Francette - V43

Canal des 2 mers à vélo - V80
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(ii) Attrait de la destination urbaine pour les 

touristes à vélo 

 
Plus de deux tiers des répondants considèrent la ville 
comme attractive pour le tourisme à vélo. Les 
attraits pour la ville diffèrent très peu selon les types 
(âge, situation familiale, lieu de résidence). 
Globalement, les cyclistes quotidiens trouvent plus 
ŘΩŀǘǘǊŀƛǘs à une destination urbaine à vélo que les 
personnes qui ne font jamais du vélo dans la vie 
quotidienne.   

La richesse du patrimoine culturel et architectural, la 
possibilité de combiner les vacances actives avec la 
découverte urbaine contribuent à positionner la ville 
comme destination attractive pour les touristes à vélo. 
« [ŀ ǾƛƭƭŜ ŎΩŜǎǘ ǳƴ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ŘƛǾŜǊǎƛŦƛŜǊ ƭŜǎ 
ǾŀŎŀƴŎŜǎ Ŝǘ ŘΩŀƭǘŜǊƴŜǊ ƭŜǎ ǇŀȅǎŀƎŜǎ » 
témoigne un répondant.   
À contrario, quelles sont les raisons pour 
ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǾǳŜ ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ 
destination attractive pour les touristes à 
vélo ? CŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŀ ǇǊŞŦérence pour des 
espaces ruraux ou la proximité avec la 
nature qui est la raison principale associée à 
la non-attractivité de la ville. Il est avant 
tout question de manǉǳŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 

cyclables, de difficulté d'accès tant en entrée qu'en 
sortie de ville et de forte circulation entraînant la 
ƳŀǳǾŀƛǎŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎ. Très peu de 
ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜƴǘ ƭΩƻŦŦǊŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ 
ŎƻƳƳŜ ƴΩŞǘŀƴǘ sans attraits pour les touristes à vélo.  

 

 
1) Forte corrélation entre pratique quotidienne du 
vélo et tourisme à vélo. 
2) Le tourisme à vélo est répété et fait des adeptes. 

 

 

Corrélation entre pratique quotidienne du vélo  
et intérêt pour le tourisme à vélo en ville  

 

Pourquoi la ville est-elle attractive pour vous en tant que touriste à vélo ? 

 

La ville, est-elle attractive pour vous 
en tant que touriste à vélo ? 

 

À RETENIR  
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(iii) Expériences du tourisme à vélo en ville 

 
Les réponses recueillies par rapport à la visite à vélo 
ŘΩǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ǎƻƴǘ ǇŀǊƭŀƴǘŜǎ : 77 % des répondants 
affirment avoir déjà visité une ville à vélo. De plus, la 
répartition des personnes ayant déjà visitées une ville 
à vélo diffère peu selon la situation familiale, le lieu 
ŘŜ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜ Ŝǘ ƭΩŃƎŜΦ Le lien entre la pratique 
utilitaire et la pratique touristique du vélo est très 
clair : 81 ҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ǉǳƛ Ŧƻƴǘ 
régulièrement du vélo quotidien ont déjà visité une 
ville à vélo pour du tourisme.     
Chez les urbains interrogés, on note un lien significatif 
entre la pratique utilitaire et la pratique touristique 
du vélo. 
 

 
         
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
1) [ΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǇƻǳǊ 
développer le tourisme à vélo en ville. 
2) [Ωŀttrait touristique de la ville repose sur son 
patrimoine et la synergie entre vacances actives et 
découverte culturelle.   
 
 

tƻǳǊǉǳƻƛ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ƴΩŜǎǘ-elle pas une destination attractive pour vous en tant que touriste à vélo ? 

Avez-vous déjà visité une ville à vélo ? 

Quel lien entre tourisme à vélo en ville  
et pratique utilitaire du vélo pour les urbains ? 

 

À RETENIR  
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[ΩŜƴǉǳşǘŜ ǊŞǾŝƭŜ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ǎǳǊǘƻǳǘ au cours de 
ƭΩitinérance à vélo que les répondants ont visité des 
villes à vélo. Les excursions à vélo dans une ville sont 
ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǘǊŝǎ ŀǇǇǊŞŎƛŞŜǎΦ aşƳŜ ǎΩƛƭǎ ǎƻƴǘ 
minoritaires, un certain nombre de répondants ont 
déclaré avoir déjà réalisé un city-break à vélo.  

 

 
 

 
{ƛ ƭΩƻƴ ǊŜƎŀǊŘŜ ŘŜ Ǉƭǳǎ ǇǊŝǎ ŎƻƳƳŜƴǘ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ŝǎǘ 
découverte à vélo, on constate que la balade à vélo 
en toute autonomie prime sur toute forme de visite 
(accompagnée par un professionnel ou un Greeters 
par exemple). Les résultats de lΩŜƴǉǳşǘŜ mettent en 
lumière le caractère familial du tourisme à vélo en 
ville. Le plus souvent la ville est visitée à vélo en 
compagnie des membres de la famille.  
 

 

 
Les réponses recueillies distinguent les villes 
françaises déjà visitées à vélo. Paris est en tête du top 
10 des villes mentionnées comme « déjà visitées » 
par les répondants. Fortes de leur image de villes 
attractives pour les cyclistes Amsterdam, 
Copenhague et Berlin se trouvent bien évidemment 
également dans le peloton de tête.   

 
 

 
Une cartographie des villes françaises mentionnées 
comme « déjà visitées à vélo » met en évidence que 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜƴǘ ǎǳǊ ǳƴ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ 
cyclable inscrit au SN3V. [Ωǳƴ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ 
ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ {bо± Şǘait en effet de 
relier les villes entre elles et de les traverser.    

 
 

À quelle occasion avez-vous visité une ville à vélo ? 

 

Avec qui avez-vous visité une ville à vélo ? 
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Nantes : 152 

Paris : 199 

Bordeaux : 115 

Lyon : 102 

Toulouse : 101 

Strasbourg : 96 

Tours : 69 

Orléans : 59 

Angers : 44 

Lille : 43 

Marseille : 34 

Rennes : 28 

Montpellier : 23 

Valence : 20 

Mulhouse : 16 

Carcassonne : 16 

Nice : 13 

Nancy : 12 

Annecy : 10 

Les villes françaises visitées à vélo 

 

Top 10 des villes visitées à vélo 
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LΩŜƴǉǳşǘŜ ƳƻƴǘǊŜ ŀǳǎǎƛ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƭŀ 
pratique touristique à vélo dans les villes et celui de 
ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ Ł ƭΩŀŎŎǳeil des touristes à vélo. 
Sur la base de leur expérience personnelle, les 
répondants ƳŜǘǘŜƴǘ Ŝƴ ŜȄŜǊƎǳŜ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ŘŜ grands 
ǇǊƻƎǊŝǎ Ł ŦŀƛǊŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻ 
dans les villes. Ainsi, 61 % des répondants ayant déjà 
visité une ville à vélo ŀŦŦƛǊƳŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ 
touristes à vélo est délaissé dans les villes. Ils 
regrettent ƭŜ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ Ŏyclables 
sécurisés et continus et le manque de signalétique 
claire et homogène des circuits et itinéraires cyclables.  
En revanche, les services de location de vélos 
(professionnelle et en libre-service) suscitent 
globalement la satisfaction des répondants.  
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
1) Forte majorité de répondants a déjà fait du tourisme à vélo en ville. 
2) Progrès à faire sur : maillage, continuité et sécurité des aménagements 
ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ ƧŀƭƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎΣ ƻŦŦǊŜ ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǎǘŀǳǊŀƴǘǎ 
adaptés, services de guidage.   
3) Satisfaction sur ƭΩoffre de location de vélos (professionnelle et libre-service). 
4) Des villes de taille moyenne peuvent rivaliser avec Paris, si ƭΩƻŦŦǊŜ se 
structure. 
5) Tourisme à vélo en ville = une pratique en famille, en autonomie. 
6) Forte corrélation entre itinérance à vélo et tourisme à vélo en ville. 

Avez-Ǿƻǳǎ ƭΩƛƳǇǊŜǎǎƛƻƴ ǉǳŜ ƭŀ Ǿƛƭle est 
équipée pour accueillir les touristes à vélo ? 

 

Comment étiez-vous accueilli dans les villes visitées à vélo ? 

 

À RETENIR  
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(iv) Comment positionner une destination 
urbaine attractive pour les touristes à 
vélo ? 

 
La qualité des aménagements cyclables conditionne 
ǘƻǳǘ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ŎƻƳƳŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ 
attractive pour les touristes à vélo.  
 

 
 

Les réponses recueillies sont parlantes : pour 73 % des 
répondants, les aménagements cyclables sécurisés 
sont déterminants pour ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘΩune ville aux 
yeux des touristes à vélo. Plus de la moitié des 
répondants attachent également une grande 
importance à ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ Ł ǾŞƭƻ. 

 

 

 

vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻ ?  

 

vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻ ? 
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[ΩŀǘǘǊŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻ Ŝǎǘ ǎǳǊǘƻǳǘ 
ŀǎǎƻŎƛŞ Ł ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘΩǳƴ réseau cyclable urbain 
sécurisé, cohérent et connecté avec le(s) grand(s) 
itinéraire(s) cyclable(s) traversant la ville. À contrario, 
ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǊŞǾŝƭŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ 
événements autour du vélo ne sont pas des éléments 
prioritaires pour positionner la ville comme une 
destination attractive pour les touristes à vélo. 

  
 

 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Pour accueillir les touristes à vélo au mieux, il est 
essentiel de proposer du stationnement adapté aux 
besoins des touristes à vélo (sécurisé et pour 
différents types de vélos, dont des vélos chargés). Des 
aménagements cyclables qui desservent les points 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘΣ ŘŜǎ consignes ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŜƴǘǊŜǇƻǎŜǊ ƭŜǎ 
ǎŀŎƻŎƘŜǎ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ǾƛǎƛǘŜΣ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘǎ 
adaptée aux attentes des touristes à vélo sont 
également retenus comme des éléments nécessaires 
ǇƻǳǊ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻΦ       

 

 

 
 

(v) La communication touristique des villes 

 
Positionner la ville comme une destination attractive 
ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻΣ ŎΩŜǎǘ ŀǳǎǎƛ communiquer de 
manière cohérente et homogène. aŀƛǎ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ 
montre que la marge de progrès concernant les 
stratégies de communication des villes est énorme. 
61 % de toutes les personnes ayant déjà visité une 
ville à vélo ne se sont pas senties interpellées en tant 
que touriste à vélo par la communication de la ville 
visitée.  
 
       
 

 
 
 
 

 
1) Le positionnement en tant que destination 
attractive pour les touristes à vélo repose sur 
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜΣ ǎƻƴ ƻŦŦǊŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ Ŝǘ ǎƻƴ 
attractivité touristique.  
2) Ce positionnement nécessite : un réseau 
cyclable urbain qualitatif et la desserte, des 
stationnements vélos, des consignes et 
hébergements adaptés. 
3) Les animations autour du vélo ne sont pas un 
élément prioritaire. 
 
 

Quels sont les éléments nécessaires pour accueillir les touristes à vélo en ville ? 

 

À RETENIR  
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La communication des villes est encore 
peu adaptée aux touristes à vélo. 

 

 

 

Selon vous, quels outils de communication promeuveƴǘ ŀǳ ƳƛŜǳȄ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ? 

 

Comment considérez-vous la communication actuelle de la ville à destination des touristes à vélo ? 

 

À RETENIR  
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2.2. Les principaux enseignements ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ 

 
AujourŘΩƘǳƛΣ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ déjà une destination 
attractive pour les touristes à vélo.   
Cette enquête met en lumière que la ville peut 
devenir une destination attractive pour différents 
types de ŎƭƛŜƴǘŝƭŜΦ [ΩŀǘǘǊŀƛǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ 
repose surtout sur son patrimoine et la synergie entre 
vacances actives et découverte culturelle.    

 
Les villes sont déjà visitées à vélo lƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜǎ se 
trouvent sur un itinéraire cyclable inscrit au SN3V. Des 
villes de taille moyenne peuvent rivaliser avec Paris 
en termes de fréquentation de touristes à vélo à 
ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ǉǳŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǎƻƛǘ ǎǘǊǳŎǘǳǊŞŜΦ  
   
La ville peut être rendue attractive pour les touristes 
à vélo à certaines conditions.  
[ΩŀǘǘǊŀƛǘ Ŝǎǘ ŦƻǊǘΣ Ƴŀƛǎ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŀŘŀǇǘŞ Ł ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ 
à vélo est encore trop souvent délaissé comme en 
témoignent les expériences des répondants. Pour 
positionner la ville, il convient de capitaliser sur 
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ł ǾŞƭƻΣ ses services et son 
attractivité vélotouristique. Un réseau cyclable 
sécurisé, continu, jalonné et connecté avec le(s) 
grand(s) itinéraire(s) cyclable(s) traversant la ville ; 
relié aux gares ; assurant la desserte des points 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ se présente comme un élément incon-
tournable. À ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ 
des services et équipements adaptés :  offre 
ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǎǘŀǳǊŀƴǘǎΣ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ 
guidage, stationnement vélo et consignes. LΩƻŦŦǊŜ ŘŜ 
location de vélos dans les villes, que ce soit la location 
professionnelle ou en libre-service, semble satisfaire 
les touristes.     

 
Une clientèle plutôt cycliste, en autonomie, en 
famille.  
Une forte majorité des répondants a déjà fait du 
tourisme à vélo en ville. LΩƛƴǘŞǊşǘ pour cette forme 
touristique dépend peu de la situation familiale, du 
lieu de résidence et de ƭΩŃƎŜΦ La ville est une étape 
importante au cours dŜ ƭΩitinérance à vélo et elle est 
surtout visitée sous forme de balades en autonomie, 
en famille.    
 
Forte corrélation entre pratique quotidienne et 
intérêt pour le tourisme à vélo en ville. 
Plus les gens font du vélo au quotidien, plus ils seront 
enclins à faire du tourisme à vélo en ville. Avec 
ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ dans les villes françaises 

la clientèle potentielle pour le tourisme à vélo dans 
ƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ǎΩŀŎŎǊƻƞǘ ŀǳǎǎƛΦ   

 
Une communication des villes encore peu adaptée 
au touriste à vélo.  
La mise en avant de la thématique « vélo » sur le site 
ƛƴǘŜǊƴŜǘ ŘŜ ƭΩƻffice de tƻǳǊƛǎƳŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 
ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŞŜ ŘΩune communication à ƭΩéchelle 
départementale, régionale et nationale semblent être 
les clés du succès.    
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II. SIX AGGLOMÉRATIONS 
FRANÇAISES À LA LOUPE 
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[ΩŞǘǳŘŜ ŘŜ Ŏŀǎ suivante livre le portrait de six 
agglomérations françaises, leur développement du 
tourisme à vélo et leur manière de le connecter avec 
ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƎǊŀƴŘǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΦ  

1. Pourquoi ces choix ? 
[ΩŞǘǳŘŜ ŘŜ Ŏŀǎ ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŀnalyser en 
profondeur le phénomène du tourisme à vélo dans les 
villes françaises et leur contexte respectif. 
[ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭon est volontairement limité à six 
agglomérations françaises pour assurer une analyse 
ǉǳŀƭƛǘŀǘƛǾŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜΦ Pour la sélection, 
la priorité a été ƳƛǎŜ ǎǳǊ ƭΩƘŞǘŞǊƻƎŞƴŞƛǘŞ ŘŜǎ 
agglomérations. Le choix repose sur cinq éléments. 

                                                                                 

2. Méthodologie 
Cette étude de cas est réalisée sur la base des 
entretiens semi-directifs avec les acteurs clés 
identifiés dans chaque agglomération, ǎǳǊ ƭΩƻōǎŜǊ-
vation du contexte et des recherches 
webographiques et bibliographiques complé-
mentaires. Tirer parti des différents points de vue 
pour mettre en relief les potentialités et enjeux 
associés au tourisme à vélo dans les agglomérations 
sélectionnées semble être essentiel. Pour cela, des 
interviews avec les interlocuteurs suivants, dans la 
mesure du possible, ont été menées dans chaque 
agglomération sur ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩun guidŜ ŘΩentretien 
élaboré au préalable : responsable modes doux / 
vélo ; élu référent vélo ; office de tourisme ; 
prestataire privé (visites guidées à vélo, location de 
vélos) ; association de cyclistes urbains ; tour-
opérateur / agence de voyage / agence réceptive.     
 
Six ŀǎǇŜŎǘǎ ŎƭŞǎ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜƴǘ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ 
réalisé pour chaque agglomération. 
[ΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ Şǘŀōƭƛ ƎǊŃŎŜ ŀǳȄ ŜƴǘǊŜǘƛŜƴǎ Ŝǎǘ ǎǳƛǾƛ 
ŘΩǳƴŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ǇƻǳǊ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ƭǳƳƛŝǊŜ ƭŜǎ 
forces, faiblesses et potentiels associés au panorama 
ŀŎǘǳŜƭ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł ǾŞƭƻ Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ     

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

¶ 5ƛǾŜǊǎƛǘŞ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ de 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 

¶ Répartition géographique 

¶ Une ville littorale 

¶ Chaque agglomération traversée par un 
grand itinéraire cyclable 

¶ Quelques villes propices à la combinaison 
tourisme à vélo et tourisme fluvial 

 

 

Six aspects étudiés pour chaque 
agglomération : 

¶ Attraits touristiques 

¶ Accessibilité à vélo 

¶ ;ƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
touristes à vélo 

¶ Fréquentation actuelle et potentielle 
des touristes à vélo 

¶ Communication et promotion de ƭΩƻŦŦǊŜ 
vélotouristique 

¶ Gouvernance autour du tourisme à vélo 

 
 

Les six agglomérations françaises étudiées 
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3.1. Le tourisme sur Bordeaux Métropole 
tƻǊǘŞŜ ǇŀǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƳǿŀȅǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǉǳŀƛǎ 
de la GaronneΣ ƭΩƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛǎǘŜ Řǳ tŀǘǊƛƳƻƛƴe 
aƻƴŘƛŀƭ ŘŜ ƭΩ¦b9{/h Ŝƴ нллтΣ la requalification des 
espaces verts, ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ /ƛǘŞ Řǳ ±ƛƴ 
en juin 2016, Bordeaux est une ville dynamique, 
vivante et attractive qui conjugue patrimoine et 
modernité.  

[ΩƻŦŦǊŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ Bordeaux Métropole est 
exceptionnelle avec son patrimoine architectural et 
naturel, ses vignobles, son patrimoine fluvial de la 
Garonne et de ƭΩŜǎǘǳŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ DƛǊƻƴŘŜ Ŝǘ ƭΩŀǊǘ ŘŜ ǾƛǾǊŜ 
du Sud-Ouest. Un Contrat de Destination la désigne 
comme « destination à résonance internationale » 
selon trois thématiques Υ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ ŦƭǳǾƛŀƭŜΣ 
ƭΩǆƴƻǘƻǳǊƛǎƳŜ et le patrimoine.  

Le réaménagement des quais de la Garonne a 
réintégré le fleuve dans le paysage urbain. 
!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŜǎ ǉǳŀƛǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǳƴ ŜǎǇŀŎŜ 
emblématique de la Métropole par leur taille, leur 
qualité paysagère et par le patrimoine architectural 
qu'ils représentent. Ces 4,5 km réservés aux modes 
doux proposent une promenade idyllique qui 
connecte le centre-ville et le fleuve. 
 
3.2. La place du vélo dans la métropole 

Le vélo se positionne comme 
une alternative à la voiture 
dans Bordeaux Métropole 
avec une part modale vélo à 
7 %, un réseau cyclable de 
1162 km, dont 380 km en 
pistes cyclables et voies 

vertes. En décembre 2016, la Métropole a adopté son 
nouveau plan vélo auquel seront consacrés 70 
Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ŘΩƛŎƛ нлнлΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǇƘŀǊŜ est de 
porter la part modale vélo à 15 % en 2020.  

                                                 
2  Index des villes les plus « vélo-compatibles » 
http://copenhagenize.eu/index/ 

Les efforts commencent à porter leurs fruits : + 7 % de 
cyclistes entre 2014 et 2015 ; le VCub (système de 
location de vélos en libre-service depuis février 2010) 
est apprécié pour les courtes distances en zone 
urbaine dense. Bordeaux se trouve dans le top 20 du 
célèbre classement international « Copenhagenize 
Index » 2  depuis 2013. Dévolue au « tout voiture » 
dans les années 1950 à 1990, Bordeaux est dans une 
dynamique de renouveau qui lui confère ƭΩƛƳŀƎŜ 
ŘΩune ville attractive pour les cyclistes et le vélo 
utilitaire .  
 
3.3. Le tourisme à vélo dans la métropole 

 
(i) Accessibilité à vélo 

 
Bordeaux 
Métropole 
est une étape 
importante 
de la V80 / le 
Canal des 2 mers à vélo qui traverse la métropole du 
nord au sud sur 24 km et de ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ о κ [a 
Scandibérique sur la partie sud-est de la métropole 
avec une section de 20 km. Ces deux itinéraires 
cyclables sont connectés au réseau cyclable 
métropolitain et traversent la métropole en 
empruntant en partie le Réseau Express Vélo (REVe).  
Le jalonnement des deux itinéraires est désormais 
assuré pour la liaison gare Saint-Jean - quais de la 
Garonne communs aux deux grands itinéraires 
cyclables du territoire métropolitain. Si certains 
Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǎƻƴǘ ƛƴǘŞƎǊŞǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǎƛƎƴŀƭŞǘƛǉǳŜ 
directionnelle le long des quais, tous ne le sont pas de 

Á 28 communes 
Á 749 595 habitants 
Á 31 096 lits touristiques 
Á 5,8 millions de visiteurs (2014), dont 

77 % français|69 % touristes   
Á 5,4 millions de nuitées marchandes 

(2014)  
Á фнс Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ŘŜ ǊŜǘƻƳōŞŜǎ 

économiques liées au tourisme  
Á 6300 emplois (directs et indirects, 

hors institutionnels et collectivités) 
liés au tourisme 

Réseau cyclable : 1162 km 
Part modale vélo : 7 % 
VCub : 1700 vélos répartis 
sur 172 stations 
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Itinéraires cyclables inscrits au SN3V dans 
Bordeaux Métropole  
EuroVelo 3 / La Scandibérique : 20 km 
V80 / le Canal des 2 mers à vélo : 24 km 

http://copenhagenize.eu/index/
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ƳŀƴƛŝǊŜ ƘƻƳƻƎŝƴŜ Ŝǘ ŎƻƴǘƛƴǳŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ 
métropole. 

AǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ, la gare Saint-Jean est équipée ŘΩǳƴ ǇŀǊŎ 
de stationnement de vélos de 250 places pour 
ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴǎ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ 
à vélo. Un équipement complémentaire sera essentiel 
pour les touristes à vélo.  

[ΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŀériennes low-cost a 
ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōilité de Bordeaux depuis 

ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŀ ligne à 
grande vitesse (LGV) entre Bordeaux 
et Paris, dont la mise en service est 
prévue pour juillet 2017, mettra 
Bordeaux à environ 2 heures de 
Paris augmentant lΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ 
pour les Parisiens, mais aussi pour 
les clientèles touristiques étran-

gères. Si les emplacements réservés aux vélos dans les 
¢D± ŀǳƎƳŜƴǘŜƴǘ Ŝǘ ǎƛ ƭŀ ƭƻŎŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ 
est possible, le vélo et le tourisme à vélo en ville dans 
et au départ de Bordeaux en bénéficieront.   

 

(ii) Offre 

En complément de son positionnement au 
croisement de la V80 / le Canal des 2 mers à vélo et 
ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ о κ [a Scandibérique, Bordeaux Métropole 
propose une offre vélotouristique riche.  Cette 
dernière repose sur cinq éléments majeurs : le VCub, 
système de vélos en libre-service ; 7 circuits théma-
tiques à vélo mis en place suite à la labellisation « Ville 
et Territoire vélotouristiques » en 2011 Τ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ 
visites guidées à vélo complétée par de nouveaux 
opérateurs privés ; 9 loueurs professionnels de vélos 
répartis sur le territoire métropolitain Ŝǘ ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ 
ŀǳǘƻǳǊ Řǳ ǾŞƭƻΣ Řƻƴǘ ƭΩŜƳōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ festival itinérant 
« Ouvre La Voix » le long de la piste cyclable de Roger 
Lapédie (le Canal des 2 mers à vélo) entre Sauveterre-
de-Guyenne et Latresne. Alliant balades à vélo, 
musique et découverte de produits locaux, le festival 
ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŜȄǇƭƻǊŜǊ ƭΩ9ƴǘǊŜ-deux-Mers à vélo au grès 
de découvertes gustatives musicales. 

5ŜǇǳƛǎ нллфΣ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ Guidons futé propose des 
visites guidées à vélo de Bordeaux agrémentées de 
ǾƛǎƛǘŜ ŘΩǳƴ ŎƘŀƛ, de dégustations et pique-nique. 
Guidons futé offre de découvrir et vivre la ville et ses 
alentours en dehors des sentiers battus. La demande 
croissante ŎƻƴŦƛǊƳŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ pour une découverte de 
Bordeaux autrement.  

Estuaire de la Gironde 
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Le marché des visites 
guidées à vélo, a-t-il 
pour autant le vent en 
poupe ?         [ΩŀǊǊƛǾŞŜ 
ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƻǇŞrateurs pri-
vés sur le marché laisse 
présager un potentiel 
de développement si-
gnificatif. Art de vivre à 
la française, street art, 

histoire séculaire dans la vieille ville, découverte en 
ǾŞƭƻ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΧ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǾƛǎƛǘŜǎ Ǝǳƛdées à vélo dans 
Bordeaux Métropole est riche et propose des ba-
lades pour tous les goûts.  

Côté séjours à vélo, ƴƻǘƻƴǎ ƭΩŜȄŜƳǇƭŜ ŘΩEvazio, une 
agence réceptive basée à Bordeaux. Cette dernière 
propose des séjours à vélo dans les alentours de 
Bordeaux pour la découverte des vignobles bordelais, 
Řǳ .ŀǎǎƛƴ ŘΩ!ǊŎŀŎƘƻƴΣ ŘŜ ƭΩ9ƴǘǊŜ-deux-Mers. 
Bordeaux Métropole bénéficie par ailleurs de sa 
position stratégique par rapport à la V80 / Canal des 
2 mers à vélo. Elle est point ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ ƻǳ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜǎ 
séjours itinérants des tour-opérateurs sur la V80 
comme Grand Angle qui propose le Canal des 2 mers 
à vélo de Bordeaux à Toulouse et de Bordeaux à Agde.    

 
(iii) Services  

 
Les initiatives privées 
dans Bordeaux Métro-
pole sont nombreuses. 
Sƻǳǎ ƭΩŞƎƛŘŜ ŘŜ 
Gironde Tourisme, la 
marque Accueil Vélo 

est déployée dans Bordeaux Métropole. À ce jour, 7 
établissements sont labellisés. À cŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ ƭŜǎ 
services des prestataires non-labellisés sur la location 
ou la réparation de vélos. En gare de Bordeaux Saint-
Jean, ǳƴŜ ŀƴǘŜƴƴŜ ŘŜ ƭΩhffice de tourisme & congrès 
(OTC) de Bordeaux Métropole propose un accueil 
stratégique mais assez peu visible.   

Pour les VAE, les 15 parcs relais répartis sur le 
territoire métropolitain sont équipés ŘΩǳƴŜ ǇǊƛǎŜ ŘŜ 
recharge, mais leur accès nécessite un abonnement 
auprès du réseau de transports en commun de 
Bordeaux Métropole (TMB). Un service peu adapté 
aux touristes à vélo Ŝƴ ƭΩŞǘŀǘ. 

 

(iv) Communication  

 
La communication ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ 
Bordeaux Métropole se fait au travers de divers 
supports. Une carte du réseau cyclable métropolitain 
disponible Ł ƭΩh¢/ Ŝǘ ǘŞƭŞŎƘŀǊƎŜŀōƭŜ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ 
internet de Bordeaux Métropole. La nouvelle 
ŀǊōƻǊŜǎŎŜƴŎŜ Řǳ ǎƛǘŜ ŘŜ ƭΩh¢/ met en avant une 
rubrique spécifique à la thématique vélo.   

Trois topoguides dédiés à la découverte de Bordeaux 
à vélo sont vendus Ł ƭŀ ōƻǳǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩh¢/. La page 
destination « Bordeaux à vélo » sur le site de France 
Vélo Tourisme enregistre 13 701 pages vues en 2016. 
Ces supports visent à positionner Bordeaux comme 
ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
nationale, voire internationale. [Ωexposition 
« Bordeaux, destination vélo », conçue en 2012 par 
ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ±ŞƭƻǇƘƻƴƛŜ Ŝƴ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ Řes 
ŞǘǳŘƛŀƴǘǎ Ŝƴ ŀǊǘǎ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜ 
LIMA, Bordeaux Métropole, Gironde Tourisme et le 
CRT Aquitaine entend fŀƛǊŜ ŘŞŎƻǳǾǊƛǊ Ł ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊ 
ƭΩŀǊǘ ŘŜ ǾƛǾǊŜ « à la française » et plus 
particulièrement « à la bordelaise » au travers de la 
culture vélo. Traduite en espagnol, anglais, portugais 
Ŝǘ ŀǊŀōŜΣ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ a été présentée au Canada, en 
Autriche, en Slovaquie et à Taïwan.  

Circuits thématiques à vélo   
Circuit 1 - "Les quatre ponts", découverte de Bordeaux entre deux rives (17 km|32 km) 
Circuit 2 - "Entre parcs & vignes", découverte du sud de la métropole (34 km) 
Circuit 3 - Ϧ[ŀ ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜϦΣ ŘŞŎƻǳǾŜǊǘŜ ŘŜ ƭŀ ǊƛǾŜ ŘǊƻƛǘŜ όнф ƪƳύ 
Circuit 4 - "De vert et de pierre", découverte de Pessac et Mérignac (21 km) 
Circuit 5 - "Un avant-goût de vacances", découverte de Bordeaux Lac et Blanquefort (19 km|30 km) 
Circuit 6 - "Bordeaux UNESCO" (10 km) 
Circuit 7 - "Bordeaux tout en lumière" (6 km) 
 

7 établissements Accueil Véloâ 
dans Bordeaux Métropole  
3 hébergements 
3 loueurs de vélos 
OTC de Bordeaux Métropole 
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(v) Gouvernance 

 
Le développement du tourisme à vélo dans Bordeaux 
Métropole est peu fédéré et structuré à ce jour. Les 
acteurs impliqués sont pourtant nombreux : 
Bordeaux Métropole, ƭΩOTC métropolitain, Gironde 
Tourisme, les associations de cyclistes urbains, les 
opérateurs privés et les professionnels de la filière 
vélo. Des initiatives voient le jour preuve de ƭΩƛƴǘŞǊşǘ 
pour développer le tourisme à vélo. Pour y parvenir 
réellement, une synergie et une coordination entre 
les différents acteurs semble à ce stade 
indispensable.  

Engagée dans les comités ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ de la V80 / le 
Canal des 2 mŜǊǎ Ł ǾŞƭƻ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ о κ La 
{ŀƴŘƛōŞǊƛǉǳŜΣ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ ŘŞƧŁ Řŀƴǎ 
des dynamiques interrégionales sur ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΣ 
les services, la communication et la promotion. 
[Ωespace de dialogue entre les acteurs du tourisme à 
ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜ reste lui à construire. 
Le tourisme à vélo peut résolument diversifier et 
ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ. 

 
 
 
                                                                                            

3.4. Forces, faiblesses et potentiel 

 
(i) Les forces 

 
La métropole bordelaise peut capitaliser sur de sacrés 
atouts sur le vélo : topographie et climat favorables à 
la pratique, efforts significatifs engagés au niveau des 
aménagements cyclables, volonté politique en faveur 
Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭo sous toutes ses 
formes, richesse patrimoniale et naturelle parfaite 
pour le tourisme à vélo. 

tǊƻƎǊŜǎǎƛǾŜƳŜƴǘΣ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ 
aŞǘǊƻǇƻƭŜ ǎΩŜƴǊƛŎƘƛǘΦ 5Ŝ ƴƻƳōǊŜǳȄ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ ǇǊƛǾŞǎ 
proposent des visites guidées alliant balade à vélo, 
découverte culturelle, produits de terroir et dégus- 
tation. La demande est manifeste. Le tourisme à vélo 
a une place à prendre à Bordeaux.  

Consciente de la nécessité de structurer la filière vélo 
au niveau métropolitain, la ville de Mérignac a 
accueilli le premier forum de la filière vélo de 
Bordeaux Métropole le 9 mai 2016. 80 participants, 
élus, techniciens, représentants de centres de 
ŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ŘΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎΣ ŘΩƛƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎΣ 
ǾŞƭƻŎƛǎǘŜǎΣ ŦŀōǊƛŎŀƴǘǎ Ŝǘ ŘƛǎǘǊƛōǳǘŜǳǊǎ ŘŜ ǾŞƭƻǎ ǎΩȅ ǎƻƴǘ 
réunis, ǇǊŜǳǾŜ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ƎŞƴŞǊŀƭ Ŝǘ ǇŀǊǘŀƎŞ. Reste à 
savoir si cette dynamique profitera à la structuration 
du tourisme à vélo dans Bordeaux Métropole.  

 
(ii) Les faiblesses 

 

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ, ǎƛ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŀ 
Métropole est riche, elle est peu structurée et 
manque de lisibilité. La labellisation « Ville et 
Territoire vélotouristiques η ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ Ŝƴ нлмм ƴΩŀ 
contribué ni de manière significative à fédérer les 
acteurs clés ni à agir sur la communication. Les circuits 
thématiques à vélo élaborés dans le cadre de cette 
labellisation fort intéressants pour les touristes, 
ƳŞǊƛǘŜǊŀƛŜƴǘ ŘΩşǘǊŜ ŀŎǘǳŀƭƛǎŞǎ, eu égard aux 
aménagements cyclables réalisés ces cinq dernières 
années, et ŘΩşǘǊŜ ƳƛŜǳȄ ǾŀƭƻǊƛǎŞǎ. 

tƻǳǊ ƭŜ ƳƻƳŜƴǘΣ ƴƛ ƭΩh¢/ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜΣ ƴƛ 
la MétroǇƻƭŜ ƴΩƻƴǘ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴǘ ƻǳ ŘŜ ŎƘŀǊƎŞ ŘŜ 
Ƴƛǎǎƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł ǾŞƭƻΦ .ƛŜƴ ǉǳŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 
vélotouristique se mêle parfaitement avec les filières 
ǇƘŀǊŜǎ ŘŜ ƭΩh¢/ όǆƴƻǘƻǳǊƛǎƳŜΣ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ Ŝǘ 
ƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ ŦƭǳǾƛŀƭŜύΣ ŜƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ ŎƻƳƳŜ 
une filière en tant que telle. Des efforts importants 
ont été engagés sur le stationnement vélo : parc de 
stationnement vélos à la gare Saint-Jean pour les 

{ǳǇǇƻǊǘǎ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻffre 
vélotouristique  
 
1) Guide vélo de Bordeaux Métropole                   
compilant tous les conseils pratiques pour                    
les cyclistes. 
2) www.bordeaux-tourisme.com informe sur les 

établissements Accueil Véloâ, les visites de Bordeaux 
à vélo, les circuits vélo, la location de vélos et le VCub. 
3) www.bordeaux-metropole.fr propose une 
thématique « tourisme à vélo » avec des suggestions 
de balades et itinéraires à vélo. 
4) www.bordeaux.fr met en avant les 7 circuits 
thématiques à vélo (fiche descriptive et carte à 
télécharger). 
рύ [ΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ƳƻōƛƭŜ itiAQUI ŘŞŘƛŞŜ Ł ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ 
ŘƻǳŎŜ Řŀƴǎ ƭΩ!ǉǳƛǘŀƛƴŜ ǇǊƻǇƻǎŜ ŘŜǎ ŎƛǊŎǳƛǘǎ ŘΩǳƴŜ 
ƘŜǳǊŜ Ł о ƧƻǳǊǎ Ŝǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƭŜ ƭƻƴƎ 
des parcours. 
6) Page « Bordeaux à vélo » sur 
www.francevelotourisme.com 
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abonnés VCub, garages à vélos collectifs au centre 
historique avec accès sur abonnement ou abris vélos 
du réseau Transports Bordeaux Métropole 
(TBM). Mais ces services ƴŜ ǎΩŀŘǊŜǎǎŜƴǘ Ǉŀǎ ŀǳȄ 
touristes à vélo. 

 
(iii) Le potentiel 

 
Bordeaux figure au rang des destinations urbaines 
touristiques et des villes où il fait bon-vivre. Mais 
.ƻǊŘŜŀǳȄ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ǊŜŎƻƴƴǳŜ Ŏƻmme ville 
« verte ». Le développement du tourisme à vélo 
pourrait contribuer à construire une notoriété de cet 
ordre pour la métropole. {ΩƛƴǾŜǎǘƛǊ Řŀƴǎ ƭŜ 
développement du tourisme à vélo lui permettrait 
de valoriser tout le territoire métropolitain.  

Les investissements réalisés pour le développement 
du tourisme à vélo ont toujours un effet positif sur 
ƭΩǳǎŀƎŜ ǳǘƛƭƛǘŀƛǊŜ Řǳ ǾŞƭƻ et réciproquement. Tirer 
parti des différents usages du vélo pour soutenir son 
développement dans Bordeaux Métropole semble 
être la meilleure stratégie.  

Le tourisme à vélo couplé ŀǾŜŎ ƭΩǆƴƻǘƻǳǊƛǎƳŜ ƻǳ ƭŀ 
découverte du patrimoine est une offre en plein essor. 
Croisières fluviales sur la Garonne, la Dordogne et 
ƭΩ9ǎǘǳŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ DƛǊƻƴŘŜ ŀǾŜŎ ōŀƭŀŘŜ Ł ǾŞƭƻΧ Progres-
sivement des produits touristiques combinant tou-
risme fluvial et tourisme à vélo émergent et Bordeaux 
Métropole ǎŜǊǘ ŘŜ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜΦ [ΩƻŦŦǊŜ 
de tourisme combinée est un vrai phénomène. Le po-
tentiel de développement du tourisme fluvestre, à sa-
voir de toute activité touristique organisée sur une 
ǾƻƛŜ ŘΩŜŀǳ ƻǳ ƭŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ, est 
particulièrement fort pour Bordeaux Métropole. Il 
ǇŜǳǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŀ 
Garonne et le centre-ǾƛƭƭŜΣ Ł ŘȅƴŀƳƛǎŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ 
fluviale de Bordeaux et à faire vivre au touriste une 
expérience touristique à double facettes. Mais, les 
produits combinant tourisme fluvial et tourisme à 

Tourisme à vélo dans Bordeaux Métropole 
 

       
 
 
 

 
 
 
 
 
Quelle est la place du vélo dans Bordeaux Métropole ? 
Outil de moōƛƭƛǘŞΣ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎΣ ŘŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜΣ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜ Ŝǘ ŘŜ 
développement durable, le vélo se positionne comme une 
vraie alternative à la voiture dans Bordeaux Métropole. Au 
cours des dernières années, de nombreux aménagements 
ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞǎΦ tƻǊǘŜ ŘΩŜƴǘrée et permettant de 
connecter le fleuve avec le centre historique, les quais de la 
DŀǊƻƴƴŜ ǊŞǎŜǊǾŞǎ ŀǳȄ ƳƻŘŜǎ ŘƻǳȄ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
ǳƴ ŞƭŞƳŜƴǘ ǇƘŀǊŜ ŘŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΦ  
5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ƭƛŞŜ Ł ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƳǿŀȅǎ ŀ 
fortemŜƴǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŞ Ł ƭŀ ǊŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 
ǘƻǳǘ Ŝƴ ǇŀǊǘŀƎŜŀƴǘ ƳƛŜǳȄ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎΣ ƭŜǎ 
cyclistes et les véhicules. Il reste à poursuivre les efforts et à 
assurer la continuité du réseau cyclable urbain notamment 
en diminuant les coupures périurbaines telles que les 
rocades ou les centres commerciaux.    
 
vǳŜƭ Ŝǎǘ ƭΩŜƴƧŜǳ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł ǾŞƭƻ 
dans Bordeaux Métropole ? 
Le patrimoine vert, la culture et la gastronomie, tout est 
propice au développement du tourisme à vélo dans 
Bordeaux Métropole. Par ailleurs, Bordeaux est un point de 
départ idéal pour des boucles de découverte à vélo du Bassin 
ŘΩ!ǊŎŀŎƘƻƴΣ Řǳ aŞŘƻŎΣ ŘŜ ƭŀ /ƘŀǊŜƴǘŜ-Maritime ou de la 
côte atlantique. [ΩŜnjeu majeur, ŎΩŜǎǘ ŘΩƛƳǇƭƛǉǳŜǊ ƭŜǎ ŘƛǾŜǊǎ 
acteurs, que ce soit toute la filière du vélo, la chaîne du 
tourisme ou la filière viti-vinicole, dans le développement du 
tourisme à vélo dans Bordeaux Métropole.     
 
vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŜŦŦƛŎŀŎŜǎ ǇƻǳǊ 
développer davantage le tourisme à vélo dans Bordeaux 
Métropole ?  
[ΩƛŘŞŜ Ŝǎǘ ǎƛƳǇƭŜΣ Ƴŀƛǎ ŀƳōƛǘƛŜǳǎŜ : il faut développer toutes 
les pratiques du vélo. Effectivement, un nombre plus 
important de cyclistes constitue un contexte favorable au 
développement des aménagements cyclables. De plus, pour 
accueillir les touristes à vélo, il est nécessaire de développer 
les services adaptés : stationnement sécurisé pour vélos et 
consignes pour les bagages se présentent comme deux 
éléments essentiels.    
9ƴ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜ Ŝǘ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀǊƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘΩŀŎŎǳeil, 
sont à élaborer des produits touristiques tels que des circuits 
cyclotouristiques dédiés à la découverte du patrimoine de 
.ƻǊŘŜŀǳȄΦ 9ǘ ǇǳƛǎΣ ŎΩŜǎǘ ǳƴŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ŎƻƘŞǊŜƴǘŜ Ŝǘ 
ŎƭŀƛǊŜ ǉǳƛ Řƻƛǘ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΦ    
Des freins Κ Lƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŦǊŜƛƴǎ ŀǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ 
tourisme à vélo dans Bordeaux Métropole. Il faut tout 
simplement le développer.  

 

Boat & Bike Tours  

Un nouveau produit touristique associé au tourisme 
fluvestre, lancé en 2016 en Gironde. Balade en bateau, 
découverte à vélo des vignobles, dégustation de vins 
ŘΩŀǇǇŜƭƭŀǘƛƻƴǎ ƳƻƴŘƛŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƴƴǳŜǎΣ ŘŞŎƻǳǾŜǊǘŜ ŘŜǎ 
lieux emblématiques de Bordeaux à vélo et dégustation 
de produits locaux sont au menu de ce séjour. Pendant 
ǳƴŜ ǎŜƳŀƛƴŜ ƭŜ ōŀǘŜŀǳ ǎΩŀǊǊşǘŜ ŎƘŀǉǳŜ Ƨour dans une 
ŀǳǘǊŜ ǾƛƭƭŜΦ [ΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŦƭǳǾŜǎǘǊŜ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƭŞǘŞŜ 
par la navette fluviale BatCub du réseau TBM. Pour 
franchir la Garonne, la navette autorise le transport des 
vélos, dans la limite de six vélos par traversée.  
 

 

Gérard Chausset 
Adjoint au Maire de Mérignac -    
Président de la Commission Transport 

de Bordeaux Métropole (EELV) 
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vélo restent à démocratiser car ƛƭǎ ǎΩŀŘǊŜǎǎŜƴǘ ŜƴŎƻǊŜ 
majoritairement à des touristes aisés.  

                                                                                                                                            
3.5. Comment agir ? 
Pour développer davantage le tourisme à vélo dans 
Bordeaux Métropole, huit ŘƻƳŀƛƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ 
mériteraient dΩşǘǊŜ ǘǊŀƛǘŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ 
ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜΦ  

 
 Coordonner et structurer la filière tourisme à 

vélo dans Bordeaux Métropole  
Construire un espace de dialogue entre les acteurs 
privés et publics impliqués dans la démarche de 
développement du tourisme à vélo pour donner 
lisibilité, cohérence et transversalité à la filière.    
 

 Jalonner des itinéraires et circuits cyclables   
Assurer une meilleure lisibilité et interconnection 
ŜƴǘǊŜ ƭŀ ±ул κ ƭŜ /ŀƴŀƭ ŘŜǎ н ƳŜǊǎ Ł ǾŞƭƻ Ŝǘ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ 
3 / La Scandibérique avec le réseau cyclable 
métropolitain en lien avec les 7 circuits thématiques 
vélo.  
 

 Valoriser lŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ   
IƴǘŞƎǊŜǊ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǎƛƎƴŀƭŞǘƛǉǳŜ 
urbaine de manière continue et homogène sur tout le 
territoire métropolitain pour valoriser auprès des 
cyclistes la richesse patrimoniale de Bordeaux 
Métropole.  
  

 Développer le stationnement vélo adapté   
Proposer du stationnement sécurisé pour les vélos 
des touristes à des endroits stratégiques, adaptés aux 
clientèles en itinérance, en city-break ou autre.  
 

 Développer ƭΩƻŦŦǊŜ ŘΩŀŎcueil   
DŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘǎΣ ŘŜ ƭƻǳŜǳǊǎ 

de vélos et de sites de visite labellisés Accueil Véloâ 
pour proposer des services adaptés aux touristes à 
vélo en étroite collaboration avec Gironde Tourisme.  
 

 Développer ƭΩƻŦŦǊŜ de tourisme fluvestre   
DȅƴŀƳƛǎŜǊ Ŝǘ ŘŞƳƻŎǊŀǘƛǎŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ 
combinant bateau & vélo pour diversifier les 
possibilités et pour élargir la clientèle touristique.  

 
 Développer ƭΩƻŦŦǊŜ ŎƻƳōƛƴŞŜ  

EƴǊƛŎƘƛǊ Ŝǘ ǊŜƴŘǊŜ Ǉƭǳǎ ƭƛǎƛōƭŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŎƻƳōƛƴŞŜ ǾŞƭƻ ϧ 
vin, vélo & gastronomie, vélo & culture pour valoriser 
les attraits touristiques phares de Bordeaux 
Métropole. 

 Assurer une communication claire et cohérente  
Communiquer sur ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ 
Métropole via les outils numériques et print de 
manière claire et homogène pour assurer une 
ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΦ  Articuler la 
communication avec celle de Gironde Tourisme et du 
/w¢ ŘΩ!ǉǳƛǘŀƛƴŜΦ 
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4.1. Le tourisme dans le Grand Lyon 
tŜƴŘŀƴǘ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎ [ȅƻƴ Şǘŀƛǘ ǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎ Ŝǘ 
ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ Ǉƭǳǎ ǉǳΩǳƴŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ǘƻuristique ŀȮ part 
entière. Mais [ȅƻƴ ǎΩŜǎǘ ŜƳōŜƭƭƛŜ ŘŜ Ŧŀœƻƴ 
spectaculaire : espaces publics, thème des lumières, 
Vieux Lyon, réintégration des fleuves dans le paysage 
ǳǊōŀƛƴΧ 

La labellisation UNESCO en 1998 marque une étape 
ǇǊƛƳƻǊŘƛŀƭŜ Řŀƴǎ ƭΩƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀlisation et la mise en 
tourisme de Lyon. Grâce à cette labellisation le 
ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŎǳƭǘǳǊŜƭ ǎΩŜǎǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞΣ ƳşƳŜ ǎƛ ƭŜǎ 
ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎ ƎŀǊŘŜƴǘ ǳƴ ǇƻƛŘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Řŀƴǎ 
la fréquentation touristique.   
[Ŝ ŎƭŀǎǎŜƳŜƴǘ ŀǳ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ƳƻƴŘƛŀƭ ŘŜ ƭΩ¦b9{/h 
fait écho au caractère exceptionnel du territoire 
lyonnais avec ses deux fleuves, sa confluence et ses 
collines, ses 2000 ans d'histoire, de l'époque gallo-
romaine à nos jours et ce site historique qui continue 
à vivre au rythme des quartiers qui le composent. 
[ȅƻƴ ŀ ǊŞǳǎǎƛ Ł ŞǾƛǘŜǊ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜ ƳǳǎŞƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ƭƛŞ Ł ƭŀ 
ƭŀōŜƭƭƛǎŀǘƛƻƴ ¦b9{/h ŘŜ ǎƻƴ ŎǆǳǊ historique en 
ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŀƴǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ǾƛǾŀƴǘΦ  

De nombreux projets 
concilient conserva-
tion du patrimoine et 
modernisation de la 
ville : reconquête des 
berges du Rhône, re-
ŎƻƴǾŜǊǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩIƾǘŜƭ 
Dieu, requalification 
des rives de Saône, 
développement de 
nouveaux quartiers 
comme Confluence et 
son musée. Les amé-
nagements urbains 
accordent une place 
importante ŀȮ la re-
qualification des 
berges des deux 
fleuves longtemps 
ƭŀƛǎǎŞǎ Ł ƭΩŀōŀƴŘƻƴ Ł 

Lyon. Le but ? Réintégrer le Rhône et la Saône dans le 
paysage urbain, dans les pratiques quotidiennes des 
Lyonnais et dans les pratiques touristiques.  

Lyon a aussi développé des événements embléma-
tiques et de grande renommée : Fête des Lumières, 
ƭŜǎ .ƛŜƴƴŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ŘŀƴǎŜ Ŝǘ ŘΩŀǊǘ ŎƻƴǘŜƳǇƻǊŀƛƴΣ bǳƛǘǎ 
ŘŜ CƻǳǊǾƛŝǊŜΧ ŎŜǎ ŞǾŝƴŜƳŜƴǘǎ ŎǳƭǘǳǊŜƭǎ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ 
ǳƴ ƭŜǾƛŜǊ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊistique pour Lyon.  

En outre, Lyon est une ville emblématique de la 
gastronomie française. Un Contrat de Destination 
intitulé « Lyon et Paul Bocuse fêtent 50 ans 
ŘϥŜȄŎŜƭƭŜƴŎŜ ƎŀǎǘǊƻƴƻƳƛǉǳŜ η Ŝǘ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩǳƴŜ /ƛǘŞ 
ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ƎŀǎǘǊƻƴƻƳƛŜ ŀǳ ŎǆǳǊ du Grand 
Hôtel-5ƛŜǳ ǊŞǎƻƴƴŜƴǘ ǇŀǊŦŀƛǘŜƳŜƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ 
de Lyon de se promouvoir comme la « Capitale de la 
gastronomie ».    

La marque de destination partagée via le réseau des 
ambassadeurs OnlyLyon et le city pass numérique 
font preuve que ƭΩh¢/ du Grand Lyon est très 
performant dans sa mission de promotion pour faire 
exister Lyon sur la scène française et internationale. 
[ȅƻƴ Ŝǎǘ ǇŀǊŞŜ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ǊƛŎƘŜ Ŝǘ ǾŀǊƛŞŜΦ 

  
4.2. La place du vélo dans le Grand Lyon 
Le réseau cyclable se développe progressivement et 
ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ł ǾŞƭƻ ƴŜ ŎŜǎǎŜƴǘ ŘΩŀugmenter se-
lon les comptages du 
Grand Lyon : multi-
plication par 3 de-
puis 2005 et +15 % 
par an en moyenne 
sur les cinq dernières 
années pour la fré-
quentation vélo se-
lon les comptages de 
la Métropole ; ré-
seau cyclable métropolitain de 670 km, dont 22 % en 
voie verte et 31 % en piste cyclable. 
Le vélo, un véritable mode de déplacements ? Selon 
la dernière enquête ménage déplacements du Sytral 
(Syndicat Mixte des transports pour le Rhône Ŝǘ ƭΩŀƎ-
glomération lyonnaise) de 2015, la part modale du 
ǾŞƭƻ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł н ҈ ǎǳǊ ǘƻǳǘ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ du Grand Lyon 

Á 59 communes 
Á 1 281 971 habitants 
Á 6 millions de visiteurs (2014), dont 78 % 

visiteurs français  
Á 4,4 millions de nuitées marchandes 

(2015)  
Á 40 ҈ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘΩŀƎǊŞƳŜƴǘΣ сл % 
ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎ 

Á 30 255 emplois liés au tourisme (2014) 

Réseau cyclable : 670 km 
Part modale vélo : 2 % dans le 
Grand Lyon 
Comptages automatiques : 
+15 % par an en moyenne sur 
les cinq dernières années 
±ŞƭƻΩǾ : 4000 vélos sur Lyon et 
Villeurbanne 
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et à 3 % sur Lyon 
et Villeurbanne. 
Des résultats 
comparables à 
ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǊŞ-
cédente réali-
sée en 2006 qui 
ne corroborent 
pas les indica-
teurs du Grand 
Lyon des comp-
tages automa-
tiques.   

Soucieuse de 
donner un 
cadre de vie 
agréable pour 
ses habitants et 
ŘΩŀǘǘƛǊŜǊ ŘŜǎ Ŝƴ-
treprises, le vélo se pose en excellent outil de mobilité, 
ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜ Ŝǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ ǇƻǳǊ le 
Grand Lyon. Le plan oxygène cƻƴŦƛǊƳŜ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭŀ 
nécessité pour ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩaméliorer sa qua-
ƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ  
Le Grand [ȅƻƴ ǎΩŜƴƎŀƎŜ ŘŜǇǳƛǎ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀƴƴŞŜǎ Řŀƴǎ 
une politique en faveur des modes doux avec un 
premier plan de déplacements urbains en 1997 révisé 
en 2005 ; une première charte du vélo en 1998 ; et un 
plan modes doux en 2003 amendé en 2009. Quelques 
réalisations phares ont été menées au cours des 
dernières années comme par exemple le Tube modes 
doux du tunnel de la Croix-Rousse, long de 1,7 km, est 
ƭΩǳƴ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻrtants ouvrages européens réservés 
aux déplacements doux.  

Le Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ нлмс ς 
2020 ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŎȅŎƭŀōƭŜ ƳŞ-
ǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴ ŘŜ мллл ƪƳ ŘΩƛŎƛ нлнл Ŝǘ ŘŜ ǘǊƛǇƭŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ 
du vélo pour atteindre une part modale vélo de 7,5 % 
à horizon 2020. Pour y parvenir, 400 projets sont re-
ǘŜƴǳǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ōǳŘƎŜǘ ŘŜ мсл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ǇƻǳǊ ƭŜ 
développement des modes actifs sur le mandat 2015 
- 2020. Quels en sont les grands axes ? Infrastructure, 
services, communication et concertation sont les trois 
ǾƻƭŜǘǎ Řǳ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭŜ ŘŞŎƭŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ 
ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ A6 / A7 se présente comme une chance 
pour la renaissance urbaine de Lyon. 

Les objectifs sont très ambitieux pour le vélo en 
termes de mobilité. Mais quelle place occupe le tou-
risme à vélo dans le Grand Lyon ? La délibération 
ŎŀŘǊŜ Řǳ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ǉƻur les mobilités actives 

2016 - 2020 
montre que le 
ǎǳƧŜǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 

complètement 
absent de ses 
préoccupations.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4.3. Le tourisme à vélo dans le Grand Lyon 

 
(i) Accessibilité à vélo 

 
Ville étape ma-
jeure de ƭΩ9ǳǊƻ-
Velo 17 / 
ViaRhôna qui 
traverse ƭΩŀƎƎƭƻ-
mération dŜ ƭΩŜǎǘ 
au sud sur 45 km, Lyon se trouve également au croi-
sement de deux itinéraires cyclables nationaux : la 
V50 relie le Luxembourg à Lyon en passant par les val-
lées de la Moselle et de la Saône et la V72 permet de 
connecter le Rhône à la Loire. Le Grand Lyon est con-
cerné respectivement par 26 km et 12 km de ces iti-
néraires. À ce jour, ils sont discontinus à Lyon et no-
tamment la traversée de la V72 reste méconnue. Ce-
ǇŜƴŘŀƴǘ ǳƴ ȊƻƻƳ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ƴƻōƛ-
lités actives du Grand Lyon montre que les aménage-
ments cyclables le long de la Saône figurent au rang 
des futurs chantiers. 
PouǊ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ мт κ ViaRhôna, le 
tronçon entre le Grand Parc Miribel Jonage et Lyon 
est achevé, jalonné et réalisé entièrement en site 
propre. En revanche, la sortie de Lyon en direction de 
Givors fait face à plusieurs contraintes : zone 
industrielle, périmètre de risques technologiques, 
topographie importante, forts trafics routiers, 
plusƛŜǳǊǎ ŦǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ Řǳ wƘƾƴŜΧ Une solution 
définitive reste à trouver avant 2020. 5ΩƛŎƛ ƭŁΣ 
ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ Ŝǎǘ ƛƴǘŜǊǊƻƳǇǳΦ      

Évolution de la pratique du vélo et du réseau cyclable urbain Grand Lyon 
Source : Le Grand Lyon 

Itinéraires cyclables inscrits au SN3V 
dans le Grand Lyon  
EuroVelo 17 / ViaRhôna : 45 km 
V50 : 26 km 
V72 : 12 km 
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Côté jalonnement, les premiers panneaux de 
ōŀƭƛǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ мт κ ViaRhôna ont été 
ƛƴǎǘŀƭƭŞǎ Ŝƴ нлмрΦ [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ŀȄŜǎ 
ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǎŜǊŀ ŘƻǘŞ ŘΩǳƴ ƧŀƭƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳ ŎƻǳǊǎ Řǳ 
mandat actuel. Le Grand Lyon a fait le choix de ne 
pas indiquer les temps de parcours sur les 
panneaux de signalétique urbaine et privilégie les 
applications mobile telles que Géovélo ou 
Optymod qui calculent le temps de parcours selon 
le profil du cycliste.  

 

La ville de Lyon est collinaireΦ /ŜǊǘŀƛƴǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ 
comme la colline de Fourvière et la Croix-Rousse sont 
moins facilement accessibles à vélo. Conscient de 
cette contrainte liée au relief, les deux lignes du 
funiculaire de Fourvière et la ligne du métro qui relie 
la Croix-Rousse autorisent le transport de vélos en 
dehors des heures de pointe.   

Quid du rabattement ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭo 17 / ViaRhôna 
depuis la gare Part-Dieu ? Il est prévu que la gare Part-
Dieu soit desservie par deux axes cyclables Est-Ouest 
avant 2020 Υ ƭŜ ŎƻǳǊǎ [ŀŦŀȅŜǘǘŜ Ŝǘ ƭΩŀȄŜ ǊǳŜ .ƻǳŎƘǳǘ ς 
rue de la Part-Dieu. Alors que les panneaux de 
jalonnement seront progressivement mis en place au   
ŎƻǳǊǎ Řǳ ƳŀƴŘŀǘ ŀŎǘǳŜƭΣ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇǊŞǾǳ ŘΩƛƴŘƛǉǳŜǊ 
ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ Ǿƛŀ ǳƴ ǇƛŎǘƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ 
gare Part-Dieu.   

Progressivement, le réseau cyclable métropolitain se 
structure. Le Grand Lyon a également pour ambition 
de connecter son réseau cyclable au-delà du 
territoire métropolitain par le biais de la Voie verte 
des confluences. {ΩƛƴǎŎǊƛǾŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ 
ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴΣ ŎŜǘǘŜ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ ŀ 
pour objectif de former un maillage cyclable avec les 
quatre agglomérations traversées (Grand Lyon, Saint-
Etienne Métropole, CAPI Porte de l'Isère, ViennAgglo) 
en appui sur la ViaRhôna et les boucles locales. Ce 
projet ambitieux ŀ ŞƳŜǊƎŞ Ŝƴ нлмнΣ Ƴŀƛǎ ƴΩŀ Ǉŀǎ 
ŘΩŞŎƘŞŀƴŎŜ de réalisation fixée.  

 

 

Projet Voie verte des confluences 
Source : Pôle métropolitain 
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(ii) Offre 

Sans conteste, le réaménagement des berges du 
Rhône, auparavant encombrées par des parkings 
voiture, a changé le visage de Lyon : porte ŘΩŜƴǘǊŞŜ 
de la ViaRhôna à Lyon mais aussi axe majeur pour les 
déplacements des cyclistes quotidiens. En 
complément des berges du Rhône, Lyon ǎΩŜǎǘ ŘƻǘŞŜ 
ŘΩǳƴ ǇŀƴŜƭ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŜƳōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ǊŞǎŜǊǾŞǎ 
aux modes doux.  

Fort de la progression des aménagements cyclables 
ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƭΩƻǇŞǊŀǘŜǳǊ ǇǊƛǾŞ Lyon 
Bike Tour a lancé des visites guidées en vélo 
électrique en 2014. Le but ? Créer une offre originale 
Ŝǘ ƛƴǎƻƭƛǘŜ Řŀƴǎ ƭΩƻŦŦǊŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ [ȅƻƴΦ 
Découverte culturelle, anecdotes insolites, 
magnifiques vues, pauses dégustation et balade en 
Lyon City Boat sont au rendez-vous des visites guidées. 
Le VAE se présente comme un excellent mode de 
déplacement pour découvrir les multiples facettes 
touristiques de Lyon sans le moindre effort. De 1h30 
Ł ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜΣ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ Lyon Bike Tour est assez large 
et touche surtout un public όǘƻǳǊƛǎǘŜǎ ŘΩŀƎǊŞƳŜƴǘ Ŝǘ 
ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎύ qui fait rarement du vélo dans la vie 
quotidienne. Les chiffres montrent que la demande 
pour découvrir Lyon autrement est en forte 
progression, même si les visites guidées en VAE 
restent une offre haute de gamme. Les tarifs réservés 
aux particuliers vont de 30 euros à 90 euǊƻǎΦ [ΩƻŦŦǊŜ 
de balades accompagnées à vélo est complétée par 
deux autres prestataires : Orientation vélo propose 
des balades accompagnées à vélo pour des groupes 
et des entreprises ; Saint Georges Découverte et 
Animation offre des balades culturelles en VAE.  

Le ±ŞƭƻΩǾ, un objet culte de Lyon ? Mis en place en mai 
2005, le système des ±ŞƭƻΩǾ ŘƛǎǇƻǎŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜ 
4000 vélos répartis sur Lyon et Villeurbanne. En 
ƳƻȅŜƴƴŜΣ ƭŜ ±ŞƭƻΩǾ ŜƴǊŜƎƛǎǘǊŜ но ллл ǘǊŀƧŜǘǎ ǇŀǊ ƧƻǳǊΦ 

[Ŝ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘives du Grand 
Lyon ǇǊŞǾƻƛǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŦƭƻǘǘŜ ŘŜ 
ǾŞƭƻǎ Ŝǘ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Řǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŀǳȄ ŎƻƳƳǳƴŜǎ 
limitrophes. En réponse à la topographie particulière 
de Lyon, ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ±ŞƭƻΩǾ 
électrique est en cours de réflexion. Sur la courte 
ŘǳǊŞŜΣ ƭŜ ±ŞƭƻΩǾ Ŝǎǘ un outil apprécié pour les 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴǎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩǳǎŀƎŜ 
ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ŝƴ ŘŞǇƛǘ ŘΩǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ ŎƻƳǇƭŜȄƛǘŞ Ł 
ŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ les 
touristes.  

Lyon, une ville qui figure dans la programmation de 
séjours à vélo Κ [ΩƻŦŦǊe de city-breaks à vélo proposée 
par des tour-opérateurs est peu développée en 
France pour le moment. Lƭ Ŝǎǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƴǘŞǊŜǎ-
ǎŀƴǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘŀǘŜǊ ǉǳŜ [ȅƻƴ Ŝǎǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǊŀǊŜǎ ǾƛƭƭŜǎ 
ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎ ǉǳƛ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ cette programmation. Le 
tour-opérateur belge ZuiDERHuiS propose un city-
break à vélo de 5 jours à Lyon. Entre découverte du 
patrimoine architectural et des espaces verts comme 
DŜǊƭŀƴŘΣ tŀǊŎ ŘŜ ƭŀ ¢şǘŜ ŘΩhǊ Ŝǘ aƛǊƛōŜƭ-Jonage, ce sé-
jour à vélo met en valeur les différentes facettes tou-
ristiques de Lyon. Preuve que son positionnement le 
ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ мт κ ViaRhôna a un fort potentiel, 
plusieurs tour-opérateurs programment Lyon comme 
ǾƛƭƭŜ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ ǇƻǳǊ ƭŜǳǊǎ ǎŞƧƻǳǊǎ ƛǘƛƴŞǊŀƴǘǎ Ł ǾŞƭƻ ǎǳǊ 
la ViaRhôna.    

 
(iii) Services 

 
La demande pour du tourisme à vélo dans le Grand 
Lyon est forte. Mais comment les touristes à vélo 
sont-ils accueillis ? Les établissements labellisés 

Accueil Véloâ sont peu nombreux - deux prestataires 
très exactement - à ce jour sur le territoire de Lyon en 
Ǌŀƛǎƻƴ ŘΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ƻǊƎŀƴƛǎƳŜ pilote sur la 
±ƛŀwƘƾƴŀ Ŝǘ ŘΩǳƴ ƻǊƎŀƴƛǎƳŜ ŞǾŀƭǳŀǘŜǳǊ Ł [ȅƻƴ. Pour 
ce qui est de la location de vélos, le Grand Lyon 
compte 14 loueurs ǊŞǇŀǊǘƛǎ ǎǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ, dont 
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un prestataire, Wheel Free by Cycletic, dans la zone de 
la gare Part-Dieu. Ce dernier est par ailleurs labellisé 

Accueil Véloâ. [Ŝ DǊŀƴŘ IƾǘŜƭ ŘŜǎ ¢ŜǊǊŜŀǳȄ Ŝǘ ƭΩIƾǘŜƭ 
Charlemagne, proche de la gare Lyon Perrache, 
proposent quelques vélos à leurs clients.   

Côté stationnement vélo, le Grand Lyon est doté de 
ǇǊŝǎ ŘŜ мм ллл ŀǊŎŜŀǳȄ ǾŞƭƻΦ /ƻƴǎŎƛŜƴǘŜ ŘŜ ƭΩŜƴƧŜǳ 
ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǾŞƭƻΣ [ȅƻƴ ŀ 
ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǊŎǎ ǊŜƭŀƛǎ 
ǾŞƭƻ ǇƻǳǊ ŀǊǊƛǾŜǊ Ł нп ŘΩƛŎƛ нлнл ŎƻƴǘǊŜ т ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ 
Dans le cadre de la rénovation du quartier Part-Dieu, 
des vélostations seront aménagées à la gare avec                   
2000 places de parkings réservées aux vélos. Une 
future vélostation à la gare de Perrache complétera 
ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎŞŎǳǊƛǎŞ ŀǾŜŎ мллл ǇƭŀŎŜǎ 
vélo. Le besoin en termes de stationnement sécurisé 
pour vélos est clairement identifié. Reste à ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ 
que ces parkings vélos seront accessibles aux 
touristes à vélo.  

!ǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ǎŀ ǘƻǇƻƎǊŀǇƘƛŜΣ ƭΩŜƴƎƻǳŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜ 
VAE est fort dans le Grand Lyon. Quels équipements 
prévus pour la recharge des VAE ? Les 100 stations 
BluelyΣ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ŘŜ [ȅƻƴΣ 
disposent de bornes permettant de recharger les VAE, 
ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ŘΩşǘǊŜ ŀōƻƴƴŞ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜΦ /Ŝ ǉǳƛΣ Ŝƴ 
ƭΩŞǘŀǘΣ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀŘŀǇǘŞ Ł ǳƴ ǳǎŀƎŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΦ  

 
(iv) Communication 

 
Quelle est la communication de Lyon en faveur du 
tourisme à vélo ? Que ce soit le site internet du Grand 
LyonΣ ŘΩOnlyLyon ou le site « mon weekend à Lyon », 
ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǊǳōǊƛǉǳŜ ŘŞŘƛŞŜ Ł ƭŀ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜ 
« vélo ». Les informations sur le ±ŞƭƻΩǾΣ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ Lyon 
Bike Tour, la location de vélos et les aménagements 
cyclables sont recensées dans les diverses 
thématiques.   

Plusieurs outils numériques permettent de calculer 
son itinéraire à vélo : carte interactive Onlymoov, 
application GéovŞƭƻ Ŝǘ hǇǘȅƳƻŘΩ[ȅƻƴΦ Mais, ces 
outils sont utiles pour les déplacements quotidiens 
plus que pour un usage touristique.   

Autre support de communication : le site internet de 
la SNCF TER Auvergne-Rhône-Alpes. Dans le cadre 
ŘΩǳƴ ǇŀǊǘŜƴŀǊƛŀǘ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ entre Auvergne 
Rhône-Alpes Tourisme et la SNCF Auvergne-Rhône-
Alpes des balades vélo & TER sont mises en avant 
dans la rubrique « Visiter la région » du siteΦ [ΩǳƴŜ ŘŜǎ 
balades proposées se concentre sur le territoire du 
Grand Lyon : des berges du Rhône juǎǉǳΩŀǳ DǊŀƴŘ 
Parc Miribel Jonage.   

À ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ƭŀ page « Lyon à vélo » sur le site 
de France Vélo Tourisme recense 15 492 pages vues 
en 2016 et deux topoguides proposent la découverte 
de Lyon à vélo. Ces supports assurent une certaine 
visibilité de la destination « Lyon à vélo » en France, 
ǾƻƛǊŜ Ł ƭΩƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭΦ  

 
(v) Gouvernance 

 
Tout comme dans sa communication, le 
développement du tourisme à vélo à Lyon manque de 
globalité. Lƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ Ł ŎŜ ƧƻǳǊ ŘŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ 
ŦŞŘŞǊŞŜ Ŝǘ ŘΩŀƳōƛǘƛƻƴ commune autour de cette 
filière. Le Grand Lyon ǎΩŜƴƎŀƎŜ ǎǳǊǘƻǳǘ ǇƻǳǊ ƭŜ 
développement de la mobilité douce. Bien que la 
ViaRhôna et la Voie verte des confluences, deux 
projets emblématiques du Grand Lyon, aient 
également une vocation touristique.  

Les associatifs de cyclistes urbains confirment le 
potentiel du tourisme à vélo dans le Grand Lyon. Leur 
Ǿǆǳ Ŝǎǘ ǎƛƳǇƭŜ Υ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ 9¢ 
touristique du vélo.  

Les premières réflexions autour du tourisme à vélo 
ŞƳŜǊƎŜƴǘ ƳşƳŜ ǎΩƛƭ Ŝǎǘ ŜƴŎƻǊŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ŎƻƳƳŜ ǳƴ 
marché de niche. Son développement passe surtout 
par la sensibilisationΣ ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ et la 
coordination des acteurs publics et privés de la 
filière. 

   

 

 

 

 
/ƻƳƳŜƴǘ ƻŦŦǊƛǊ Ł [ȅƻƴ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŀǳȄ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ ŘŜ ǎŜ 
côtoyer Κ /ΩŜǎǘ ƭŀ ŘŞŎƻǳǾŜǊǘŜ ŘΩǳƴ ƭƛŜǳ ŘŜǎǘƛƴŞ ŀǳȄ 
cyclistes à Londres qui a donné aux créateurs de la 
Bicycletterie ƭΩŜƴǾƛŜ ŘΩƻǳǾǊƛǊ ǳƴ ǘel lieu à Lyon. Créée en 
janvier 2013, la Bicycletterie est un endroit empreint de 
culture vélo où la partie café côtoie le magasin-atelier 
avec services de location et de réparation de vélos.    
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4.4. Forces, faiblesses et potentiel 

 
(i) Les forces 

 
[ΩƛƴǘŞǊşǘ Ŝǎǘ ŦƻǊǘ ǇƻǳǊ ŜƴƎŀƎŜǊ [ȅƻƴ Řŀƴǎ ǳƴŜ 
démarche de mobilité douce et la positionner comme 
une métropole attractive et durable. De nombreux 
projets émergent pour donner une vraie place au vélo 
(aménagements cyclables sur les grands axes, 
rénovation de la Part-Dieu, reconquête du Rhône et 
de la Saône) et progressivement le réseau cyclable 
métropolitain se développe. Le Grand Lyon est paré 
de plusieurs aménagements emblématiques réservés 
aux modes doux. Ainsi, les berges du Rhône ont déjà 
permis de se réapproprier le Rhône. Grâce à ces 
divers projŜǘǎ ŘŜ ǊŞƴƻǾŀǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ [ȅƻƴ 
a changé. 

Est-elle pour autant devenue une destination pour les 
touristes à vélo ? [ŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘƻǳǊ-
ƻǇŞǊŀǘŜǳǊ ŎƻƴŦƛǊƳŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ [ȅƻƴ ŎƻƳƳŜ 
city-break à vélo. Lyon bénéficie aussi de son 
positionnement comme poƛƴǘ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ ǎǳǊ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ 
17 / ViaRhôna. Une chose est donc certaine : le Grand 
Lyon dispose de belles opportunités en matière de 
tourisme à vélo.   

 
(ii) Les faiblesses 

 
La demande pour visiter Lyon à vélo est significative, 
mais le tourismŜ Ł ǾŞƭƻ ƴΩy est pas vu comme une 
activité en soi pour le moment. Les berges du Rhône 
ǎƻƴǘ ǳƴ ŞƭŞƳŜƴǘ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇƘŀǊŜ ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ ǇƻǳǊ 
ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴǎΣ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎ ƻǳ 
ƭΩǳǎŀƎŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΦ tƻǳǊǘŀƴǘΣ ƭΩŀppropriation de 
ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ мт κ ViaRhôna qui passe sur les berges du 
Rhône reste faible. La ŘƛǎŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ sur 
le territoire du Grand Lyon dans sa section sud Lyon ς 

Givors constitue un blocage majeur pour développer 
pleinement le tourisme à vélo. Lyon, un carrefour 
ŘΩƛǘƛnéraires cyclables ? Il y a peu ou pas de prise en 
compte de la traversée de la V50 et la V72 dans le 
Grand Lyon. La faute au manque de continuité de ces 
deux itinéraires sur le territoire métropolitain et au-
delà etΣ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘΣ Ł ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǎǘǊǳŎǘǳration 
sur ces itinéraires pour le moment de manière 
générale. 

Le projet de Voie verte des confluences est 
ambitieux : relier les quatre agglomérations par un 
maillage cyclable. Cependant, des faiblesses sont 
identifiées. 70 % du tracé de la voie verte se situe sur 
les quatre agglomérations du pôle métropolitain, 
mais 30 ҈ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ǎŜ trouve sur le territoire 
ŘΩintercommunalités et communes en dehors du pôle. 
Cela pose la question de ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ces 
« maillons de la voie verte » dans le projet. Entre Lyon 
et Vienne, la Voie verte des confluences emprunte le 
même tracé que la ViaRhôna. Elle fait donc face aux 
mêmes problématiques de continuité.  

[ΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ du Grand [ȅƻƴ ƴŜ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ 
ŘΩŀǳŎǳƴŜ communication claire. Côté offre, Lyon 
mŀƴǉǳŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŀŘŀǇǘŞǎ Ł ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ 
à vélo alors que ceux-ci conditionnent largement le 
développement du tourisme à vélo : large gamme 
ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘǎΣ ǇƾƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΣ 
services de consignes, équipements divers tels que 
points ŘΩŜŀǳ ǇƻǘŀōƭŜ Ŝǘ Ǉƻƛƴǘǎ Ře gonflage, services 
pour un accueil qualitatif,Χ    

À ce jour, Lyon ne se considère pas véritablement 
ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ ǇƻǊǘŜ ŘΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭŀ ±ƛŀwƘƾƴŀΦ La faute 
notamment aux blocages liés à la discontinuité de 
ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ sur le territoire métropolitain et 

[Ŝ ƭŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘΩune offre balades vélo et bateau sur le 
Rhône et la Saône par la Compagnie des Canotiers Rhône & 
Saône en 2016 confirme la complémentarité entre 
ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ Ł ǾŞƭƻ Ŝǘ Ŝƴ ōŀǘŜŀǳΦ Au programme : balade en 
bateau sapine en bois, balade en VAE, visite des musées 
gallo-romains, dégustation de vin, de chocolat, pique-nique. 
La Compagnie des Canotiers Rhône & Saône propose « des 
excursions inoubliables en harmonie avec le fleuve et la 
ƴŀǘǳǊŜ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ ¦ƴŜ ŘŞŎƻǳǾŜǊǘŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ Ŝǘ 
ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ vivre les divers éléments : le vent, 
ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜǎ ǇŀȅǎŀƎŜǎ » selon Véronique Ropp. Une preuve 
ǉǳŜ ƭŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŦƭǳǾŜǎǘǊŜ Ŝǎǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ Řǳ ǘŜƳǇǎΣ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ 
avec le tourisme expérientiel. 
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Ŝƴ ŀƳƻƴǘ Řǳ DǊŀƴŘ [ȅƻƴ Řŀƴǎ ƭΩ!ƛƴ. OnlyLyon manque 
également de moyens pour prospecter de nouveaux 
touristes sur ce segment. En même temps, les 
ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ ǎΩŀƴŎǊŜƴǘ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ Ǉƭǳǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǇŀȅǎŀƎŜ ŘŜ 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ [ȅƻn constitue déjà une 
destination attractive pour le tourisme à vélo.  

 
(iii) Le potentiel 

Un marché local 
du cycle qui se 
développe pro-
gressivement, de 
nombreux amé-
nagements em-
blématiques ré-
servés aux 
modes doux et 
une situation pri-

vilégiée au croisement de trois itinéraires cyclables 
qui permettront ŘŜ ǊŜƭƛŜǊ [ȅƻƴ ŀǳ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎΣ Ł ƭΩ!ƭ-
lemagne, à la Suisse et à la Loire. Lyon peut tirer son 
épingle du jeu, si elle parvient à ǎΩŀǇǇǊƻǇǊƛŜǊ ǎes 
atouts. Une offre de circuits à vélo serait un excellent 
moyen pour valoriser les nombreux aménagements 
emblématiques dédiés aux modes doux Ŝǘ ƭΩŞŎƭŜŎ-
tisme de ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ entre patrimoine bâti, cultu-
rel, fluvial et espaces verts. 

Une chose est certaine : Lyon ne peut laisser de côté 
cette facette du vélo. En tant que métropole 
européenne, tirer parti des différents usages du vélo 
pour soutenir son développement en ville durable et 
attractive semble être la meilleure stratégie pour le 
Grand Lyon. Une ville traversée par des touristes à 
vélo émet un signal positif en direction des habitants.  

Fort de son positionnement à la confluence du Rhône 
et de la SaôneΣ ƭŜǎ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ǎƻƴǘ ǳƴ ŜƳōƭŝƳŜ de 
Lyon. Symbole de rencontre, convergence, 
hybridation et métissage, la confluence est 
ƛƴŘƛǎǎƻŎƛŀōƭŜ ŘŜ ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ Ŝǘ Řǳ ŦǳǘǳǊ de Lyon. Le 
ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ōŜǊƎŜǎ Ŝǎǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ 
plus emblématique de la réinscription des fleuves 
dans le paysage urbain. Le tourisme fluvestre, alliant 
vélo et bateau, serait-il une chance pour le 
développement du tourisme à vélo à Lyon ? Force est 
de constater que cette offre fluvestre commence à se 
développer. 

[ΩŜƴƧŜǳ ǇƻǳǊ le Grand [ȅƻƴ Ŝǎǘ ŘΩŀǊǊƛǾŜǊ Ł ǎŜ ŦŀœƻƴƴŜǊ 
une conscience vélotouristique pour se positionner à 
la fois comme halte pour les touristes itinérants à vélo 
et destination de city-break à vélo. Le développement 
du tourisme à vélo ne nécessite pas de lourds  

 

investissements. Concevoir une offre vélotouristique 
claire, cohérente et attractive et accompagner les 
professionnels du secteur à adapter leur accueil 
semble être les clés du succès du tourisme à vélo à 
Lyon.  

 

 

 

Tourisme à vélo dans le Grand Lyon 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Selon vous, y a-t-il un enjeu pour le développement du 
tourisme à vélo à Lyon ?  
Le développement du tourisme à vélo à [ȅƻƴ ǎΩŀǎǎƻŎƛŜ Ł ǳƴ 
ŜƴƧŜǳ ǾƻŎŀǘƛƻƴƴŜƭΦ tŜƴŘŀƴǘ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎ [ȅƻƴ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ 
perçue ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΦ /ΩŞǘŀƛǘ Ǉƭǳǘƾǘ ǳƴŜ ǾƛƭƭŜ 
ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎΣ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ Ŝǘ une ville fermée plus quΩune 
destination touristique ŀȮ part entière. La labellisation 
UNESCO en 1998 marque une étape primordiale dans la mise 
en tourisme de Lyon. Effectivement, suite à cette 
ƭŀōŜƭƭƛǎŀǘƛƻƴ ƭŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘΩŀƎǊŞƳŜƴǘ ŀ ŎƻƳƳŜƴŎŞ Ł ǎΩȅ 
développer et un nombre croissant de touristes viennent 
visiter Lyon. Le vélo leur permettrait de découvrir 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ à un autre rythme et sous un autre regard. 
De plus, associé à une image conviviale et familiale, le 
tourisme à vélo est un outil pour redynaƳƛǎŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀƛǘ 
touristique de Lyon.  
À ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ [ȅƻƴ ǊŜǎǘŜ ƧǳǎǉǳΩŁ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳƴŜ 
ǾƛƭƭŜ ŎƻƴŦǊƻƴǘŞŜ Ł ǳƴ ǾǊŀƛ ǇǊƻōƭŝƳŜ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ [Ŝ 
développement du vélo, que ce soit son usage touristique ou 
utilitaire, est au service de la ville durable. Valorisation de 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴΣ ŀǘƻǳǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΣ 
amélioration du cadre de vie et du vivre ensemble, ƭΩŜƴƧŜǳ 
pour développer le tourisme à vélo à Lyon est fort.    

 
vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŜŦŦƛŎŀŎŜǎ Ǉƻur 
développer davantage le tourisme à vélo dans le Grand 
Lyon ?  
[ȅƻƴ ǇŃǘƛǘ ŘΩǳƴ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜ ǇƭŜƛƴ ŀƛǊ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ 
proche du centre-ǾƛƭƭŜΦ !ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ŘŜǳȄ 
campings se situent sur le territoire du Grand Lyon : camping 
Indigo Lyon à Dardilly et camping des Barolles à Saint-Genis-
Laval. Et pourtant, le cyclo-camping fait partie de nombreux 
voyages à vélo. En particulier les touristes néerlandais et 
ǎŎŀƴŘƛƴŀǾŜǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ŀǘǘƛǊŞǎ ǇŀǊ ƭΩƘƾǘŜƭƭŜǊƛŜ ŘŜ 
plein air. Alors à quand un camping proche du centre de 
Lyon ?  
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Marylène Millet 
Conseillère du Grand Lyon et élue 
de la commune Saint-Genis-Laval  
tǊŞǎƛŘŜƴǘŜ ŘŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ 
ƭΩ!/9a9[ - ƭΩ!ƳƛŎŀƭŜ ŘŜǎ /ȅŎƭƛǎǘŜǎ 
Élus dans la Métropole de Lyon et 
ses environs  
(Centristes et indépendants) 
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4.5. Comment agir ? 
Le tourisme à vélo est un moyen pour mettre en 
valeur les multiples attraits touristiques du Grand 
Lyon. aŀƛǎΣ ŎΩŜǎǘ ŀǳǎǎƛ ǳƴ ƳƻȅŜƴ ŘΩŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭΩƛƳŀƎŜ 
ŘΩǳƴŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŀǘǘǊŀŎǘƛǾŜ Ŝǘ ŘǳǊŀōle. Ce 
développement passe par huit ŘƻƳŀƛƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ 
identifiés.   

 
 !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛnfrastructure cyclable  

PƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 
cyclables pour assurer un réseau cyclable continu, 
ƳŀƛƭƭŞ Ŝǘ ǎŞŎǳǊƛǎŞ ǉǳƛ ǎΩétend sur tout le territoire du 
Grand Lyon et se connecte au-delà.    

 
 Intégrer ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ м7/ la ViaRhôna, la V50 et la 

V72 dans le paysage urbain  
Développer le tourisme à vélo à [ȅƻƴΣ ŎΩŜǎǘ 
ǎΩŀǇǇǊƻǇǊƛŜǊ ƭŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄ ǉǳƛ ƭŀ 
traversent. Cela passe par la connexion des itinéraires 
avec le réseau cyclable urbain, le jalonnement et 
ƭΩƛƴŘƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎǳǇǇƻǊǘǎ ŘŜ 
guidage (carte réseau cyclable métropolitain, carte 
touristique, outils numériques).    

 
 Sensibiliser les acteurs clés  

Comme évoqué dans la délibération cadre du plan 
ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ нлмс ς 2020, « les 
grands itinéraires cyclables tels que la ViaRhôna sont, 
par ailleurs, porteurs de retombées économiques 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ όΧύ ». Le développement du tourisme à 
vélo ne nécessite pas de lourds investissements, mais 
ŘΩǳƴŜ ǾǊŀƛŜ volonté politique.  
 

 Structurer la filière tourisme à vélo dans le 
Grand Lyon  
FŞŘŞǊŜǊ Ŝǘ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ƭŀ ŎƘŀƞƴŜ ŘΩŀŎǘŜǳǊǎ 
όǇǳōƭƛŎǎ Ŝǘ ǇǊƛǾŞǎύ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴ 

ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ŦŜǳƛƭƭŜ ŘŜ ǊƻǳǘŜ.  
 

 Développer une offre attractive pour le 
tourisme à vélo  
Créer des circuits thématiques pour mettre en valeur 
ƭΩŞŎƭŜŎǘƛǎƳŜ ŘŜ [ȅƻƴ Ŝǘ permettre aux touristes à vélo 
de circuler dans ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ.  

 
 /ŀǇƛǘŀƭƛǎŜǊ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ  

Proposer une variété et une bonne densité de 
services à destination des touristes à vélo. Enrichir 
ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ƭŀ ƎŀƳƳŜ ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘǎ ŀŘŀǇǘŞǎ aux 
touristes à vélo. Assurer des services touristiques de 
qualité en délivrant la marque Accueil Vélo. Accueillir 

ƭŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻ ŀǳ ƳƛŜǳȄΣ ŎΩŜǎǘ ŀǳǎǎƛ ǾŀƭƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ 
gares comme des lieux stratégiques (location et 
gardiennage de vélos, services de consignes, point 
ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜύΦ    
 

 Communiquer Ŝǘ ǇǊƻƳƻǳǾƻƛǊ ƭΩƻŦŦǊŜ 
vélotouristique  
Assurer une communication claire, cohérente et une 
promotion commune Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ. 
Créer une rubrique dédiée à la thématique « visiter 
Lyon à vélo » pour compiler toutes les informations 
utiles. Compléter la démarche de communication 
ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ мт κ ±ƛŀwƘƾƴŀ Ŝǘ ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ 
V50 en cours de structuration.  
 

 Développer ƭΩƻŦŦǊŜ ŦƭǳǾŜǎǘǊŜ   
Poursuivre la dynamique en matière de 
réappropriation du Rhône et de la Saône à Lyon.  Le 
ǾŞƭƻ Ŝǘ ƭΩŜŀǳΣ ŘŜǳȄ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǉǳƛ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ 
ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜǎ ŦǳǘǳǊǎ ǇǊƻƧŜǘǎ 
métropolitains.   
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5.1. Le tourisme sur Mulhouse Alsace 
Agglomération 
Ville charnière située entre le Rhin et le massif des 
Vosges, Mulhouse Alsace Agglomération est ŀǳ ŎǆǳǊ 
de trois frontières européennes. Connue pour son 

épopée industrielle 
qui lui a donné sa phy-
sionomie bien particu-
lière, Mulhouse Alsace 
Agglomération a su re-
qualifier son passé au 
ǘǊŀǾŜǊǎ ŘΩŀƳōƛǘƛŜǳȄ 
projets. De nombreux 
musées techniques de 
renommée nationale, 
voire internationale 
permettent une réap-
propriation du patri-

moine industriel : Musée EDF Électropolis, Cité du 
¢ǊŀƛƴΣ /ƛǘŞ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻƳƻōƛƭŜΣ ÉŎƻƳǳǎŞŜ ŘΩ!ƭǎŀce (plus 
ƎǊŀƴŘ ŞŎƻƳǳǎŞŜ ŘŜ CǊŀƴŎŜ Ŝǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘǎ 
ŘΩ9ǳǊƻǇŜύΣ aǳǎŞŜ ŘŜ ƭΩLƳǇǊŜǎǎƛƻƴ ǎǳǊ Étoffes.   

De la cité médiévale aux bâtisses industrielles du 
XIXème siècle, Mulhouse Alsace Agglomération est 
ŘƻǘŞŜ ŘΩǳƴŜ ŘƛǾŜǊǎƛǘŞ ŀǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŀƭŜ ǊŜƳŀǊǉǳŀōƭŜ 
labellisée ζ ±ƛƭƭŜ ŘΩŀǊǘ Ŝǘ ŘΩƘƛǎǘƻƛǊŜ η en 2008 par le 
ministère de la culture. Les différents quartiers 
racontent le riche passé de Mulhouse : la Cité 
ouvrière ; le quartier Rebberg (lieu de villégiature 
devenu quartier résidentiel qui a vu éclore nombre de 
maisons de maîtres vers la fin du XIXème siècle) ; le 
centre historique avec des façades colorées de la 
place de la Réunion et du Temple Saint-
Étienne abritant des vitraux du XIVème siècle et des 
ensembles manufacturiers.   

aǳƭƘƻǳǎŜΣ ƭΩ!ƭǎŀŎŜ /ǊŞŀǘƛǾŜ ? La culture alsacienne 
est ancrée dans la ville du Haut-Rhin à travers les 
spécialités culinaires et les traditions alsaciennes. 
aǳƭƘƻǳǎŜ Ŝǎǘ ŀǳǎǎƛ ǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ƳƻŘŜǊƴŜ Ǿƛŀ ƭΩŀǊǘ 
moderne et le street art. Elle est en outre la première 
ville du Grand Est à avoir mis en place le réseau 
Greeters en 2011. En bref, Mulhouse est une ville sans 
tradition touristique qui a su transformer son riche 
passé industriel, capitaliser sur le savoir-ŦŀƛǊŜΣ ƭΩŀǊǘ 
contemporain et la rencontre entre les habitants et 
les visiteurs pour amplifier son attractivité toute 
alsacienne.   

 

рΦнΦ [ŀ ǇƭŀŎŜ Řǳ ǾŞƭƻ Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 
Pendant très longtemps 
Mulhouse était une ville où 
la voiture était reine. En 
complément du passé in-
dustriel, la voiture a forte-
ment marqué la physiono-
mie de la ville. Alors comment renouveler la ville et 
redonner une place aux vélos ?  

La prƛǎŜ ŘŜ ŎƻƴǎŎƛŜƴŎŜ ŘŜǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴŎƛŜƴ ƳƻŘŝƭŜ 
urbain ǎŜƭƻƴ ƭŜǉǳŜƭ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ Ŝǎǘ ŜƴǘƛŝǊŜƳŜƴǘ 
voué à la circulation automobile a conduit Mulhouse 
Ł ǎΩŜƴƎŀƎŜǊ Řŀns une politique en faveur du vélo. Pre-
ƳƛŜǊ Ǉƭŀƴ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀ-
tion mulhousienne en 2001 amendé en 2005, premier 
Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǾŞƭƻ нлмл - нлмрΣ ŘŜǳȄƛŝƳŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎ-
tions ǾŞƭƻ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘŜ aǳƭƘƻǳǎŜ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘΩŞǘǳŘŜ 
après une large enquête publique, schéma directeur 
ŎȅŎƭŀōƭŜ ǎǳǊ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΧ la volonté poli-
tique est forte de faire de Mulhouse Alsace Agglo-
mération une agglomération cyclableΦ CǊǳƛǘ ŘΩǳƴ ƛƳ-
portant travail de concertation avec les communes de 
Mulhouse Alsace Agglomération, les associations 
ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ Ŝǘ ƭŜ département du Haut-Rhin, le schéma 
directeur de 2012 constitue le cadre de référence 
pour la réalisation des itinéraires cyclables sur le ter-
ritoire communautaire. Le but ? Assurer la cohérence 

Á 33 communes  
Á 267 759 habitants  
Á 6399 lits touristiques 
Á 2,5 millions de visiteurs 

(2015), dont 40 % touristes 
Á 740 000 nuitées 

marchandes (2015)  
Á нлп Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ŘŜ 

retombées économiques 
liées au tourisme  
 

  

Schéma directeur cyclable Mulhouse 
Source : Mulhouse Alsace Agglomération 

(décembre 2012) 

Réseau cyclable : 320 km 
7 axes cyclables structurants 
VéloCité : 240 vélos répartis 
sur 40 stations à Mulhouse 
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et la continuité des aménagements cyclables 
Ŝƴ ǊŜƭƛŀƴǘ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ŝƴ ŎǊŞŀƴǘ ǳƴŜ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ 
avec le réseau des transports collectifs pour 
ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞΦ 5ŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜΣ 
т ƎǊŀƴŘǎ ŀȄŜǎ ǘǊŀǾŜǊǎŀƴǘ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ de 
part en part ont été identifiés. [Ω9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с 
ȅ ŦƛƎǳǊŜ ŎƻƳƳŜ ƭΩǳƴ ŘΩŜǳȄΦ    

[ΩŜƴƎagement porte ses fruits : 320 km 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ Řƻƴǘ мфн ƪƳ ŘŜ 
pistes cyclables et voies vertes, permettent 
ŘŜ ǎƛƭƭƻƴƴŜǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ; une part 
modale du vŞƭƻ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ł ŞǾŀƭǳŜǊ Ŝƴ 
Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜ ŘŜ 
ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ (estimée à 3 %) ; 
généralisation progressive des double-sens 
cyclables dans les zones 30. À ƭΩƛƳŀƎŜ Řǳ 
travail conduit pour requalifier son passé 
industriel, Mulhouse a fait des efforts 
importants pour se positionner comme ville 
dynamique et agréable à vivre.     

Et sur le tourisme à vélo ? Depuis 2012, la 
ville de Mulhouse est labellisée Ville 
vélotouristique et depuis mai 2016, le label 
Ŝǎǘ ŞǘŜƴŘǳ Ł ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ  
 
5.3. Le tourisme à vélo dans 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 

 
(i) Accessibilité à vélo 

 
Mulhouse Alsace Agglomération se trouve au croise-
ment de deux grands itinéraires cyclables : l'EuroVelo 
6 tǊŀǾŜǊǎŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǎǳǊ му ƪƳ Ŝƴ ƭƻƴƎŜŀƴǘ ƭŜ 
canal du Rhin au Rhône et ƭΩ9ǳǊoVelo 5 / Via Romea 
(Francigena) la parcourt du nord-ouest au sud-est sur 
рм ƪƳΦ [Ω9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с Ŝǎǘ-elle intégrée dans le paysage 
urbain de Mulhouse Alsace Agglomération ? À ƭΩŜȄ-
ŎŜǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ            2,3 km entre Mulhouse 
Ŝǘ ƭΩOƭŜ bŀǇƻƭŞƻƴΣ ƭΩEuroVelo 6 est entièrement amé-
nagée en site propre sur le territoire mulhousien 
comme dans le reste du département du Haut-Rhin 
ƻǴ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ Ŝǎǘ Ł фф % en site propre. La 
véloroute est jalonnée dans Mulhouse Alsace Agglo-
mération depuis 2012. Au centre-ville de Mulhouse,  

 
ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞrêt sont intégrés dans la 
signalétique urbaine. [ΩƛǘƛƴŞraire passe à proximité 
immédiate de la gare Mulhouse-Ville. Mulhouse 
Alsace Agglomération accorde donc une attention 
particulière à la trŀǾŜǊǎŞŜ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с. Le constat 
est-il identique sǳǊ ƭΩ9ǳǊƻVelo 5 Κ [Ω9ǳǊƻ±Ŝƭƻ р κ Via 
Romea (Francigena) ǎŜƳōƭŜ ǊŜǎǘŜǊ Řŀƴǎ ƭΩƻƳōǊŜ ŘŜ 
ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с en ce qui concerne la traversée de 
Mulhouse Alsace Agglomération pour le moment. 
Conscient de son manque de visibilité, les premiers 
ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƧŀƭƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǳroVelo 5 dans 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ǇǊŞǾǳǎ ǇƻǳǊ ŎŜǘǘŜ ŀƴƴŞŜ ǇƻǳǊ ƭŀ 
section entre Wittelsheim et Mulhouse.  

La traversée de deux grands itinéraires cyclables eu-
ropéens est complétée par la Véloroute des 3 pays. 
Créé en 1996 par des associations de cyclistes de 

Itinéraires cyclables inscrits au SN3V dans 
Mulhouse Alsace Agglomération  
EuroVelo 5 / Via Romea (Francigena) : 51 km 
EuroVelo 6 : 18 km 
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CǊŀƴŎŜΣ ŘΩ!ƭƭŜƳŀƎƴŜ Ŝǘ ŘŜ {ǳƛǎǎŜ ŀǾŜŎ ƭΩŀǇǇǳƛ ŘŜǎ Ŏƻƭ-
lectivités de ces trois pays, ce projet propose diffé-
ǊŜƴǘŜǎ ōƻǳŎƭŜǎ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ƭΩ!ƭǎŀŎŜΣ ƭŜ ǎǳŘ ŘŜ ƭŀ CƻǊşǘ 
Noire en Allemagne et le nord-ouest de la Suisse. LΩƛǘƛ-
néraire est ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘΩaménagement.    

Un des objectifs du schéma directeur est de créer une 
connexion entre les aménagements cyclables et le ré-
seau des transports collectifs. Des solutions ŘΩƛƴǘŜǊ-
modalité soƴǘ ŘŞƧŁ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ avec no-
tamment la possibilité de transporter les vélos dans 
les TER Alsace en dehors des heures de pointe, et la 
présence de porte-vélos dans les tramways. LΩŀǊǘƛŎǳ-
lation vélo et transports publics commence donc à 

être prise en compte.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
(ii) Offre 

aǳƭƘƻǳǎŜ ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ŘƻƴŎ ŘΩǳƴŜ ǎituation privilégiée 
ŀǳ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ сΣ de ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ р Ŝǘ de 
la véloroute des 3 pays. [ΩŜƴƧŜǳ Ŝǎǘ ŀƭƻǊǎ ŘΩattirer et 
de faire rester les touristes à vélo dans 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ Suite à ƭΩƻōǘŜƴǘƛƻƴ Řǳ ƭŀōŜƭ « Ville 
ŘΩŀǊǘ Ŝǘ ŘΩƘƛǎǘƻƛǊŜ » en 2008, six circuits thématiques 
à vélo, longs de 13 à 15 km, ont été conçus et mis en 
ǆǳǾǊŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜΦ Lƭǎ ǾƛǎŜƴǘ Ł 
valoriser la diversité du patrimoine et faire 
(re)découvrir aǳƭƘƻǳǎŜ !ƭǎŀŎŜ !ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ 

autre manière. Cette offre est complétée par trois 
boucles locales, longues de 25 à 50 km, créées dans le 
cadre de la démarche Alsace à vélo. 

Faire découvrir Mulhouse, ŎΩŜǎǘ ŀǳǎǎƛ proposer des 
moments de partage et de rencontre entre les 
habitants et les visiteurs. Le concept de Greeters fait 
écho à cette ambition. À ce jour, 9 Greeters font 
découvrir Mulhouse à vélo. En complémentarité avec 
ŎŜǘǘŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ǾƛǎƛǘŜǎ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŞŜǎΣ ƭΩh¢/ ŘŜ 
Mulhouse propose, sur demande, des visites guidées 
à vélo pour des groupes. 

Circuits à vélo animés lors de la Fête du Vélo, 
nombreuses actions autour du vélo pendant la 
semaine européenne de la mobilité, parcours à vélo 
dans le caŘǊŜ ŘŜǎ WƻǳǊƴŞŜǎ ŘΩ!ǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŜΣ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ 
de ces animations est simple : faire découvrir ou 
redécouvrir aux Mulhousiens les bienfaits du vélo.  

vǳŜƭƭŜ Ŝǎǘ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾŞƭƻǎ dans Mulhouse 
Alsace Agglomération ? Avec VéloCité en 2007, elle 
est la pǊŜƳƛŝǊŜ ǾƛƭƭŜ ŘŜ ƭΩŜst de la France ayant mis en 
place un système de vélos en libre-service (VLS). 
!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ нпл ±Şƭƻ/ƛǘŞǎ ǊŞǇŀǊǘƛǎ ǎǳǊ пл ǎǘŀǘƛƻƴǎ 
dans la ville de Mulhouse sont en service. Mais ce 
système de VLS se présente avant tout comme un 
outil de pratique utilitaire. Dans le même temps 
ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ aédiacycles, loueur de vélos en gare de 
Mulhouse, connaît une forte demande pour un usage 
touristique, surtout en période estivale.  

Mulhouse trouve-t-elle sa place dans la 
programmation des séjours à vélo des tour-
opérateurs ? À ƭΩŞǾƛŘŜƴŎŜ ƻǳƛΣ ǇǳƛǎǉǳŜ ŎŜǊǘains 
ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ƭΩƛƴǘŝƎǊŜƴǘ ŎƻƳƳŜ ǾƛƭƭŜ ŘΩŞǘŀǇŜ ƻǳ ǾƛƭƭŜ 
ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŞƧƻǳǊǎ Ł ǾŞƭƻ ŘŜ ƭΩ!ƭǎŀŎŜ. À ƭΩƛƴǎǘŀǊ 
du tour-opérateur allemand Bike-touring qui propose 
un séjour itinérant à vélo de Strasbourg à Mulhouse 
en empruntant ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ р κ la Véloroute du 
±ƛƎƴƻōƭŜ ŘΩ!ƭǎŀŎŜΦ     

 
 

Circuits thématiques à vélo  
Circuit 1 - "Les cités ouvrières" 
Circuit 2 - "Les établissements scolaires" 
Circuit 3 - "Les édifices culturels" 
Circuit 4 - "Les cheminées" 
Circuit 5 - "Les parcs et jardins" 
Circuit 6 - "Les rivières et canaux" 
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(iii) Services  

 
Initiée par la labellisation 
Ville et Territoire vélotouris-
tiques, Mulhouse commence 
à se doter de services adap-
tés aux touristes à vélo. 

Exemple : ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ avec 
mise à disposition de ŘƻŎǳƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǾŞƭƻ Ŝǘ ŘΩǳƴ ƪƛǘ 
ŘŜ ǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩŀƎŜƴŎŜ {ƻƭŞŀ όǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘŜ ƭΩŀƎ-
glomération mulhousienne) à la gare ; une station de 
gonflage de pneus de vélo en libre accès au centre-
ville ; un point de lavage ŀǳ ŎŀƳǇƛƴƎ ŘŜ ƭΩLƭƭΣ ǎƛǘǳŞ Ł 
proximité du centre historique de Mulhouse.  

tƻǳǊ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŜǊ ƭŜǎ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜǎ Ł ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ 
touristes à vélo, une ŎƘŀǊǘŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ a été rédigée. 
Une trentaine de professionnels ƭΩont signée à ce jour 
ŀǾŜŎ ƭΩh¢/ ŘŜ aǳƭƘƻǳǎŜΦ tŀǊƳƛ ŎŜǎ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜǎΣ ƻƴ 
trouve : des hébergeurs, des restaurateurs et des sites 
ŘŜ ǾƛǎƛǘŜΦ /ƘŀǉǳŜ ǎƛƎƴŀǘŀƛǊŜ ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴ 
accueil adapté aux touristes à vélo, conforme au 
cahier des charges. Une dizaine de réparateurs de 
ǾŞƭƻǎ ŎƻƳǇƭŝǘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŞŘƛŞǎ ŀǳȄ ŎȅŎƭƛǎǘes 
ǎǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ   

Conscient de la nécessité de proposer du 
stationnement vélo sécuriséΣ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ 
Médiacycles propose du gardiennage de vélos à la 
journée, à la semaine ou au mois. Une offre 
intéressante pour les touristes à vélo désireux de 
laƛǎǎŜǊ ƭŜǳǊ ǾŞƭƻ Ŝƴ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŘΩǳƴŜ ǾƛǎƛǘŜ ŘŜ 
Mulhouse.  

      
(iv) Communication 

 
[ΩƛŘŞŜ Ŝǎǘ ǎƛƳǇƭŜ : pour attirer les touristes à vélo sur 
ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƳǳƭƘƻǳǎƛŜƴ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Řƻƛǘ 
ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ ŎƭŀƛǊŜ 
et homogène. Quels sont alors les outils sur lesquels 
la stratégie de Mulhouse Alsace Agglomération 
ǎΩŀǇǇǳƛŜ Κ  

Les documents mentionnés ci-après sont mis à 
ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ Ł ƭΩh¢/ ŘŜ aǳƭƘƻǳǎŜΣ ŎƘŜȊ ƭŜǎ ǎƛƎƴŀǘŀƛǊŜǎ 
de la charte et sont téléchargeables sur le site de 
ƭΩh¢/Φ [ŀ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǇƻǊǘŞŜ ǇŀǊ 
une rubrique dédiée au vélo sur le site internet de 
ƭΩh¢/ ŘŜ aǳƭƘƻǳǎŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ 
ƭŜ ǎƛǘŜ ǿŜō Ŝǘ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Vialsace sont des outils 
facilitateurs pour les trajets intermodaux sur tout le 
territoire alsacien.  

 

 

Mulhouse Alsace Agglomération est aussi partenaire 
Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘΩ!ƭǎŀŎŜ Ł ǾŞƭƻ. Son site internet 
www.alsaceavelo.fr et ses actions de communication 
Ŝǘ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ ŘƻƴƴŜƴǘ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ Ł ƭΩƻŦŦǊŜ 
vélo de Mulhouse.  

  
(v) Gouvernance 

 
La labellisation Ville et Territoire vélotouristiques a ini-
tié la mobilisation des acteurs et la structuration de 

/ƘŀǊǘŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ 
vélotouristique ;  
Gardiennage de vélos 
proposé par Médiacycles 

Supports print 
1) Plaquette cyclotourisme, traduite en anglais et en 
allemand : recensement des prestataires signataires 
ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǊǘŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ Ŝǘ Ǉƭŀƴ ŘŜ aǳƭƘƻǳǎŜ !ƭǎŀŎŜ 
Agglomération avec indication du tracé de  
ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ сΣ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘΣ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŜŀǳ 
potable, loueurs de vélos, stations VéloCité, 
vélocistes et réparateurs de vélos, stations de 
gonflage et de lavage, sanitaires publics 
2) Brochure « Laissez-vous conter Mulhouse » : 
description et plan pour chacun des 6 circuits 
thématiques à vélo 
3) Carte des aménagements cyclables de Mulhouse 
Alsace Agglomération avec indication du tracé de 
ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ сΣ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ р Ŝǘ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭŀ ±ŞƭƻǊƻǳǘŜ 
des 3 Pays, ainsi que des points de stationnement 
vélo et des stations VéloCité 

 

1 

2 3 
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ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳe à Mulhouse. Mandaté par la 
ville, ƭΩh¢/ a créé du lien entre les différents presta-
taires impliqués dans le développement du tourisme 
Ł ǾŞƭƻΦ [ŀ ŎƘŀǊǘŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŜ ces derniers aux 
enjeux associés à la démarche dans Mulhouse Alsace 
Agglomération. Les investissements en termes du 
ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł ǾŞƭƻ ǎƻƴǘ ƭŜ ŦǊǳƛǘ ŘΩǳƴ ǘǊŀǾŀƛƭ ŘŜ ŎƻƻǇŞǊŀ-
tioƴ ŜƴǘǊŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ƭΩh¢/ ŘŜ aǳƭ-
house ; de nombreux hôteliers, restaurateurs et sites 
ŘŜ ǾƛǎƛǘŜ ŘŜ ƭΩŀgglomération ; ainsi que quatre clubs 
cyclotouristes locaux affilés à la FFCT.  

Autre volet essentiel de la gouvernance Υ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀ-
tioƴ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩ!ƭǎŀŎŜΦ Impliquée dans la dyna-
mique Alsace à véloΣ aǳƭƘƻǳǎŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ une lo-
ƎƛǉǳŜ ŘŜ ŎƻƻǇŞǊŀǘƛƻƴ Řƻƴǘ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǇǊŜƳƛŜǊ Ŝǎǘ ŘŜ 
promouvoir la destination Alsace pour les touristes à 
vélo. Pour Mulhouse Alsace Agglomération, cette 
implication est un moyen de donner une dimension 
plus large à sa propre promotion.       

 
5.4. Forces, faiblesses et potentiel 

 
(i) Les forces 

 
[ΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƳǳƭƘƻǳǎƛŜƴƴŜ Ŏƻƴœƻƛǘ ƭŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ 
comme un outil de promotion de la culture alsacienne, 
de valorisation de son patrimoine existant tout 
comme un moteur de créativité pour de nouveaux 
projets. [ΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƛǘǎ Ł ǾŞƭƻ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ ǇŀǊŦŀƛǘŜƳŜƴǘ 
dans cette démarche qui vise à la 
fois la réappropriation de 
friches industrielles et la mise 
en valeur de la richesse 
patrimoniale, souvent 
méconnue, de Mulhouse Alsace 
Agglomération.  

Mulhouse, terre de vélo ? Fort 
de son positionnement au 
croisement de deux grands 
itinéraires cyclables européens 
et de la véloroute des 3 pays, les touristes itinérants à 
vélo font partie du paysage urbain de Mulhouse 
Alsace Agglomération. Les circuits à vélo sont un 
excellent outil pour les inciter à rester dans 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƳǳƭƘƻǳǎƛŜƴƴŜ.  

Désireuse de se positionner comme destination de 
tourisme à vélo, ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŀ ŜƴƎŀƎŞ Řes efforts 
importants pour se « mettre en tourisme » autour de 
ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ сΦ Ces engagements se traduisent par : 
ƭΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ comme axe structurant dans le 
schéma directeur cyclable, aménagement en site 

propre, connexion avec le réseau cyclable mulhousien, 
ƧŀƭƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǾŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŀǳ 
centre-ville de Mulhouse via la signalétique urbaine. 
/Ŝǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎΩŀŎŎƻǊŘŜƴǘ ŀǾŜŎ ƭŀ Ǿƻƭonté 
politique de redonner une place aux vélos dans 
Mulhouse Alsace Agglomération.  

De plus, Mulhouse Alsace Agglomération cherche à 
dépasser le simple accès à un patrimoine par un 
accompagnement qualitatif. [ΩŀǊǘ ŎƻƴǘŜƳǇƻǊŀƛƴ qui 
rythme la ville, les moments de rencontre et de 
ǇŀǊǘŀƎŜ Ǿƛŀ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ōŀƭŀŘŜǎ Ł ǾŞƭo accompagnées 
ǇŀǊ ŘŜǎ DǊŜŜǘŜǊǎ Ŝƴ ǎƻƴǘ ƭΩŜxemple.  

 
(ii) Les faiblesses 

 
[Ω9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с Ŝǘ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ р ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǊŞŜƭƭŜƳŜƴǘ 
prises en compte de la même manière sur Mulhouse 
Alsace Agglomération. La priorité est mise sur 
ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с Ŝǘ ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǊŜǎǘŜƴǘ Ł 
réaliser en termes de jalonnement et de mise en 
ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ рΦ  

Un autre chantier est celui de la continuité et de la 
sécurité des aménagements cyclables. Le point 
stratégique de la gare et la liaison vers le centre-ville 
figurent parmi les points durs à gommer.    

Il est également crucial de mobiliser les acteurs 
autour du développement du tourisme à vélo dans 
aǳƭƘƻǳǎŜ !ƭǎŀŎŜ !ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ [ŀ ŎƘŀǊǘŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ 
qui a vu le jour suite à la labellisation Ville et Territoire 

vélotouristiques est un moyen de 
sensibiliser les professionnels à 
ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻΦ 
Cependant, des questions se 
posent sur sa capacité à fédérer 
les acteurs dans la durée. 
LΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ 
ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ ƘƻƳƻƎŝƴŜ et visible à 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ƛƴǘŜǊǊƻƎŜ ǎǳǊ 
la pertinence de maintenir une 
charte locale sans lien avec la 

marque nationale Accueil Vélo.  

EnfinΣ ƭŀ ƎƻǳǾŜǊƴŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ à 
Mulhouse ƳŀƴǉǳŜ ŘŜ ŘƛŀƭƻƎǳŜΣ ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ 
coordination à ce jour. Cela pose aussi la question de 
ƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ƘǳƳŀƛƴ Řŀƴǎ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ. 
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(iii) Le potentiel 

 

Son positionnement sur le tourisme à vélo permet de 
ŘȅƴŀƳƛǎŜǊ ƭΩƛƳŀƎŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ de Mulhouse Alsace 
Agglomération, largement associée au patrimoine in-
dustriel. 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ŎŜǘǘŜ ŦƻǊƳŜ ŘŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜΣ ŎΩŜǎǘ 
ƳƛǎŜǊ ǎǳǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜΣ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ Ŝǘ 
la valorisation de Mulhouse en tant que ville attrac-
tive. Son offre touristique conjugue patrimoine indus-
triel, architectural et modernité. Et le vélo se présente 
comme le moyen idéal pour le faire découvrir.  

{ƛǘǳŞŜ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘΩǳƴ ōŀǎǎƛƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴ ǘǊƛ-national, 
Mulhouse Alsace Agglomération enregistre une 
forte fréquentation de clientèles touristiques trans-
frontalières, pour la plupart aisées et adeptes du vélo. 
La dépense moyenne des touristes à vélo en Alsace 
ƳŜǎǳǊŞŜ ǎǳǊ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ р Ŝǘ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ мр en 2013 est 
parlante : 105 ϵκpersonne/jour contre une dépense 
ŘŜ су ϵ/personne/jour en moyenne dans les autres 
destinations ou itinéraires vélo français3. Afin de bé-
néficier de ces retombées économiques importantes, 
Mulhouse Alsace Agglomération doit être en mesure 
ŘΩƛƴŎƛǘŜǊ ƭŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǎΩarrêter sur son territoire en 
proposant des services de qualité.   

Autre potentiel de développement fort : la traversée 
ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ рΦ Cette dernière parcourt Mulhouse Al-
sace Agglomération du nord-ouest au sud-est sur   51 
ƪƳΦ hōƧŜǘ ŘΩŀǘǘǊŀƛt touristique et moyen pour les dé-
placements quotidiens, ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ р ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŜƴǊƛŎƘƛǊ 
ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜƳŜƴǘ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ŝǘ ƭŜ Ƴŀƛƭ-
ƭŀƎŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǎŀƴǎ ǇŀǊƭŜǊ ŘŜǎ ŞǾŜƴ-
tuelles retombées économiques pour les communes 
traversées. Pour y parvenir, il faut donner de la visibi-
liǘŞ Ł ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ dans les supports de communication 
et développer les ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ.       

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
3 Direction Générale des Entreprises (DGE), 2016 

Tourisme à vélo dans Mulhouse Alsace 
Agglomération  

 
Trois questions à Paul-André Striffler  

 
 
Assesseur Mulhouse Alsace 
Agglomération en charge des mobilités 
douces et président de la commission 
aménagement et mobilités (LR)  
 
 

 
Quelle est la place du vélo dans Mulhouse Alsace 
Agglomération ? 
Le vélo est une composante de la vie urbaine de Mulhouse. 
5ŜǇǳƛǎ нллрΣ aǳƭƘƻǳǎŜ ǎΩŜƴƎŀƎŜ Řŀƴǎ ǳƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ Ŝƴ 
faveur du vélo. Pour poursuivre les efforts issus du premier 
plan vélo de 2005 à 2015, un deuxième plan vélo est en cours 
ŘΩŞǘǳŘŜΦ !ǳ-delà des aménagements cyclables, il reste à 
ǊŜŘƻǊŜǊ ƭΩƛƳŀƎŜ ŀǎǎƻŎƛŞŜ ŀǳ ǾŞƭƻΦ [Ŝǎ ƧŜǳƴŜǎ ƳǳƭƘƻǳǎƛŜƴǎ 
voient encore trop souvent le vélo comme un objet « de 
pauvre », un objet utilisé par ceux qui ne peuvent pas se 
payer une voiture.  
Sur le plan du tourisme à vélo, Mulhouse peut bénéficier de 
sa situation géographique : au croisement de deux grands 
ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с Ŝǘ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ рΣ Ŝǘ ŀǳ ŎǆǳǊ 
d'un bassin européen tri-national incluant la France, 
l'Allemagne et la Suisse, Mulhouse est idéalement placée 
pour développer le tourisme à vélo sur son territoire.  
 
vǳŜƭ Ŝǎǘ ƭΩŜƴƧŜǳ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł ǾŞƭƻ 
dans Mulhouse Alsace Agglomération ? 
[ΩŜƴƧŜǳ Ŝǎǘ ŦƻǊǘΦ aǳƭƘƻǳǎŜ Ŝǎǘ ǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ǇŀǊŞŜ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ 
riche de musées. La visite des musées se marie parfaitement 
avec la pratique vélotouristique. Effectivement, les touristes 
à vélo sont attirés par la découverte des patrimoines.        
Progressivement, Mulhouse Alsace Agglomération gagne à 
être connue et, dans cette évolution, le tourisme à vélo a 
clairement une carte à jouer notamment pour positionner 
Mulhouse comme une destination touristique attractive. Les 
circuits de découverte à vélo permettent à la fois aux 
touristes, mais aussi aux Mulhousiens de (re)décourvir les 
différentes facettes ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŀƭǎŀŎƛŜƴƴŜΦ 5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŜ ƭŀōŜƭ 
« Ville et Territoire vélotouristiques » qui est attribué depuis 
2012 à la ville de Mulhouse et depuis mai 2016 à toute 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǎƻǳǊŎŜ ŘŜ ǾŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ aǳƭƘƻǳǎŜ 
!ƭǎŀŎŜ !ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ƴƻǘƻǊƛŞǘŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
nationale.  
 
vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŜŦŦƛŎŀŎŜǎ ǇƻǳǊ 
développer davantage le tourisme à vélo dans Mulhouse 
Alsace Agglomération ? 
tƻǳǊ ŎŜ ŦŀƛǊŜ ƛƭ Ŝǎǘ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ŘΩŞƭŀǊƎƛǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘΩƘŞōŜǊƎŜ-
ƳŜƴǘǎΣ ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ ƭŀ ƎŀƳƳŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ƻǳ sa densité sur tout 
ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ tƭǳǎ ŘŞǇŜƴǎƛŜǊǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǘƻǳ-
ristes « classiques », il ne faut pas oublier que les touristes à 
ǾŞƭƻ ǎƻƴǘ ŀǳǎǎƛ ŀǘǘƛǊŞǎ ǇŀǊ ƭΩƘƾǘŜƭƭŜǊƛŜ Ƙŀǳǘ ŘŜ ƎŀƳƳŜΦ 9ƴ Ǉŀ-
rallèle et en complémentarité, on devrait capitaliser sur les 
atouts touristiques de Mulhouse afin de redorer son image 
et donner envie aux touristes à vélo de venir à Mulhouse. 
Pour y parvenir, ƭΩŞŎƘƻ ƳŞŘƛŀǘƛǉǳŜ ǇŀǊŀƞǘ ǳƴ ǎǳǇǇƻǊǘ ƛƳǇƻǊ-
tant.   
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5.5. Comment agir ? 
Positionner encore mieux Mulhouse Alsace 
Agglomération comme destination de tourisme à vélo 
est un projet ambitieux. Pour y parvenir, six domaines 

ŘΩŀŎǘƛƻƴ ƻƴǘ ŞǘŞ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ.  
 

 Mobiliser les acteurs privés du tourisme à vélo  
Créer un espace de dialogue commun entre 
aǳƭƘƻǳǎŜ !ƭǎŀŎŜ !ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ ƭΩh¢/ ŘŜ aǳƭƘƻǳǎŜ 
Ŝǘ ƭŜǎ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜǎ ǎƛƎƴŀǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǊǘŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ 
pour inscrire le développement du tourisme à vélo 
Řŀƴǎ ƭΩŀƎglomération dans une démarche fédérée. 
Coupler cette démarche avec la dynamique nationale 
en rejoignant la marque Accueil Vélo.   
 

 Mobiliser des ressources humaines sur ce 
dossier  
Positionner Mulhouse Alsace Agglomération comme 
destination de tourisme à vélo nécessite une 
augmentation des moyens humains dédiés pour 
ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ ŀǳǘƻǳǊ Řǳ 
tourisme à vélo.  
 

 Miser aussi sur ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ р   
AǎǎǳǊŜǊ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ Řŀƴǎ 
Mulhouse Alsace Agglomération et en faire un axe 
structurant. Accroître son attractivité touristique en 
ǾŀƭƻǊƛǎŀƴǘ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǉǳƛ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜƴǘ ƭŜ ƭƻƴƎ 
du parcours et en proposant des services et équipe-
ƳŜƴǘǎ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ ŀŘŀǇǘŞǎΦ Exemple : installation de Re-
lais Informations Services (RIS) à des endroits straté-
giques avec indication des circuits à vélo, héberge-
ments, sites touristiques et des divers services dédiés 
aux touristes à vélo.   
  

 Communiquer sur ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ  
Renforcer la promotion de Mulhouse Alsace 
!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŎƻƳƳŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ Ł ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
nationale et internationale (notamment dans les pays 
limitrophes) pour donner envie de visiter Mulhouse à 
vélo. Articuler cette promotion avec la démarche de 
ƭΩ!ƭǎŀŎŜ Ł ǾŞƭƻ ǇƻǳǊ ŘƻƴƴŜǊ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞΦ 
Un positionnement comme « Mulhouse Alsace 
Agglomération à vélo » nécessite aussi la 
communication autour ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ 
intramuros.  
 
 
 
 

 

 Promouvoir une culture partagée du vélo  
Développer la « culture vélo » chez les Mulhousiens. 
Cela passe par une communication active et positive 
du vélo comme alternative bénéfique et accessible à 
tous, des manifestations festives sur le thème du vélo 
et le soutien aǳȄ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎΦ    
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6.1. Le tourisme sur Nantes Métropole 
Nantes Métropole, « ville 
verte et bleue », conjugue 
nature et développement 
urbain. Nantes Métropole 
Ŝǎǘ ǇŀǊŞŜ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ 
patrimoniale, artistique et 
culturelle dense associée à 

des espaces verts et naturels, omniprésents dans la 
ƳŞǘǊƻǇƻƭŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ des lieux de convivialité 
ǇǊƻǇƛŎŜǎ ŀǳȄ ǊŜƴŎƻƴǘǊŜǎΣ Ł ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ 
gourmandes.  

Nantes base son projet de rénovation urbaine sur la 
culture. Les anciennes installations industrialo-
ǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎ ǎƻƴǘ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŞŜǎ Ŝƴ ƭƛŜǳȄ ŘΩŀǊǘ ƻǳ ŘŜ 
loisirs, avec notamment la création des « Machines de 
ƭΩƞƭŜ » et du nouveau quartier « Île de Nantes ». 
Depuis 2007, la ōƛŜƴƴŀƭŜ ŘΩŀǊǘ ŎƻƴǘŜƳǇƻǊŀƛƴ 
« Estuaire », composéŜ ŘΩǆǳǾǊŜǎ ŘΩŀǊǘ ŎƻƴǘŜƳǇƻǊŀƛƴ 
ŘΩŀǊǘƛǎtes de renom, mêle nature, art et patrimoine 
ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭ ǎǳǊ ƭŜǎ мнф ƪƳ ŘŜ ƭΩŜǎǘǳŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ [ƻƛǊŜ en 
partie sur Nantes Métropole. 5ŀƴǎ ƭΩŜǎǇǊƛǘ ŘŜ 
ǊŞŀǇǇǊƻǇǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ [ƻƛǊŜΣ ƭŜǎ ǊƛǾŜǎ Ŧƻƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ 
ŘΩǳƴŜ ǊŜŎƻƴǉǳşǘŜ Řŀƴǎ la métropole.  

« Le Voyage à Nantes », organisé et promu depuis 
2012 par la Société Publique Locale du même nom, 
incite les visiteurs à déambuler dans Nantes. Lƭ ǎΩŀƎƛǘ 
ŘΩǳƴ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ǳǊōŀƛƴ ŘΩǳƴŜ ǉǳŀǊŀƴǘŀƛƴŜ ŘΩŞǘŀǇŜǎ, de 
ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŘΩǆǳǾǊŜǎ ŘΩŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŜspaces de 
convivialité, temporaires ou définitives Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇace 
public qui se réactiveƴǘ Ŝǘ ǎΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƴǘ chaque 
année. Une ligne verte tracée au sol invite à découvrir 
à vélo ou à pied les incontournables de cet 
événement culturel emblématique durant la période 
estivale.  

Nantes Métropole joue pleinement la carte de 
ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛté touristique. Visiter Nantes promet 
ƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ƳƻƳŜƴǘ ƛƴƻǳōƭƛŀōƭŜ. La ville de 

Jules Verne se valorise par une offre diffuse, 
organisée autour de repères incontournables. 

 
6.2. La place du vélo dans la métropole 
Nantes Métropole, « Capitale verte » ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻǇŜ Ŝƴ 
2013 et deuxième ville la plus verte de France en 2017, 
veut développer la mobilité douce et le vélo com-
mence à y prendre sa 
place.  

[ΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ 
ƭΩƻǊƎŀƴƛǎation de 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŘŞ-
placements sur le 
territoire nantais 
ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǊŞŎŜƴǘ : un 
premier plan de déplacements urbains, approuvé en 
1991, ŀ ŞǘŞ ǎǳƛǾƛ ŘΩǳƴ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ǎŎƘŞƳŀ нллл - 2010, 
ŘΩǳƴ ǘǊƻƛǎƛŝƳŜ нлмл - 2015 avec des perspectives 
нлол ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ 9n complément, le premier plan 
ǾŞƭƻ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƴŀƴǘŀƛǎŜ Ǿoit le jour en 2009. 
Lƭ ǾƛǎŜ ƭΩamélioration du réseau cyclable avec la créa-
tion de deux grands axes cyclables structurants. Les 6 
ƪƳ ŘŜ ƭΩŀȄŜ ǎǳŘ-nord ont été inaugurés en novembre 
2013 et leǎ р ƪƳ ŘŜ ƭΩŀȄŜ Ŝǎǘ-ouest ont été mis en 
place un an plus tard. Progressivement, le réseau cy-
clable urbain se structure Ŝǘ ƭŜ ǾŞƭƻ ǎΩŀŦŦƛǊƳŜ comme 
un mode de déplacement alternatif à la voiture qui ne 
se limite pas aux seuls loisirs. Le plan vélo, amendé en 
2015, a pour objectif une part modale vélo de 12 % en 
нлолΦ !ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŀ ǇŀǊǘ ƳƻŘŀƭŜ ǾŞƭƻ ǎΩŞǘŀōƭƛǘ Ł с ҈ 
Řŀƴǎ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ bŀƴǘŜǎ όun niveau identique à celui 
de 1980) et à 3 % dans toute la métropole. Pour aug-
ƳŜƴǘŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻΣ ǉǳŀǘǊŜ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛons sont 
fixées dans le plan vélo 2015 ς 2020 : porter le réseau 
ŎȅŎƭŀōƭŜ Ł тлл ƪƳ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнлΣ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ 
de stationnement vélo, amplifier lŜǎ ŀƛŘŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎ-
quisition de VAE, vélo cargo ou familial et sécuriser les 
abords des écoles. Pour le moment, 500 ƪƳ ŘΩŀƳŞƴŀ-
gements réservés aux cyclistes permettent de sillon-
ner Nantes Métropole, dont 100 km en pistes cy-
clables. Cyclotan (vélo pliant mis à disposition en 
ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀōƻƴƴŜƳŜƴǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ publics) et 
Vélocampus (système de location de vélos pour les 
étudiants) complètent la démarche pour redonner la 
place aux vélos dans les déplacements quotidiens.     

CƻǊǘ ŘŜ ŎŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŜƴƎŀƎŞǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 
ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎΣ bŀƴǘŜǎ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ǎΩŜǎǘ ƘƛǎǎŞŜ ŀǳ ǊŀƴƎ 
des villes attractives pour les cyclistes. Elle figure 
septième au classement internatio-

Réseau cyclable : 500 km 
Part modale vélo : 6 % à Nantes, 
3 % dans Nantes Métropole 
23 pompes en libre-service 
Bicloo : 1000 vélos répartis sur 
une centaine de station 
 

©
 L

e
 V

o
ya

g
e
 à

 N
a

n
te

s
 

Á 24 communes  
Á 600 000 habitants  
Á 33 640 lits touristiques 
Á 2,7 millions de nuitées 

marchandes (en 2015) 
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nal « Copenhagenize Index » et a été dis-
tinguée au niveau international par ƭΩŀŎ-
cueil du congrès Velo-city en 2015. Pour 
la première fois, une ville de taille inter-
médiaire accueillait ce congrès mondial 
ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ 9ǳǊƻǇŜŀƴ /ȅŎƭƛǎǘǎΩ CŜŘŜ-
ration (ECF).  

 
6.3. Le tourisme à vélo dans la 
métropole 

 
(i) Accessibilité à vélo 

Deux grands itinéraires cyclables 
européens se croisent sur le territoire de Nantes 
Métropole. [Ω9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с κ [ŀ [ƻƛǊŜ Ł ±élo traverse la 
ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘΩŜǎǘ Ŝƴ ƻǳŜǎǘ ǎǳǊ тл km et ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ м κ 
La Vélodyssée la parŎƻǳǊǘ Řǳ ƴƻǊŘ Ł ƭΩƻǳŜǎǘ ǎǳǊ рл km. 
Sur une grande partie, les deux itinéraires se 
superposent dans Nantes Métropole. En dehors de 
ǉǳŜƭǉǳŜǎ ȊƻƴŜǎ олΣ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с κ [ŀ Loire à Vélo est 
quasiment entièrement en site propre (voie verte et 
piste cyclable).  
Côté jalonnement, ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с κ [ŀ [ƻƛǊŜ Ł ±élo est 
entièrement jalonnée et la finalisation des travaux de 
jalonnement ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ м κ [ŀ ±ŞƭƻŘȅǎǎŞŜ est 
prévue pour 2017.  

Quid de la connexion de ces deux itinéraires avec le 
réseau cyclable métropolitain ? Dotés de dispositifs 
de sécurité spécifiques, les deux axes cyclables 
métropolitains permettent aux cyclistes de se 
déplacer rapidement, confortablement et en toute 
ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǎǳǊ ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ƳƻȅŜƴƴŜǎΦ [ΩŀȄŜ Ŝǎǘ-ouest 
connecte le réseau cyclable de la métropole à 
ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с κ [ŀ [ƻƛǊŜ Ł ±ŞƭƻΦ /ƻƴǎŎƛŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ 
de cette information pour les utilitaires, les temps de 
parcours sont indiqués sur les deux axes cyclables. 
Pour un réseau cyclable métropolitain parfaitement 
continu et sécurisé, Nantes Métropole doit encore 
éliminer certains points durs, comme par exemple 
soigner les entrées et sorties de la métropole depuis 
les deux grands itinéraires.    

Pour ces deux axes européens, Nantes Métropole est 
ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜΦ 5ΩƻǴ 
ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ Ŝǘ Řǳ ǊŀōŀǘǘŜƳŜƴǘ 
depuis la gare de Nantes. Durant la période estivale, 

Nantes est desservie par ƭΩLƴǘŜǊƭƻƛǊŜ. Opéré depuis 
2011 par les régions Centre-Val de Loire et Pays de la 
Loire en partenariat avec la SNCF, ce train accueille les 
vélos dans des voitures spécifiquement aménagées 
suǊ ƭΩŀȄŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ LƴǘŜǊƭƻƛǊŜ hǊƭŞŀƴǎ - Le Croisic. Le 
projet de réaménagement de la gare de Nantes 
améliorera les équipements dédiés aux cyclistes :  
accès vélo, stationnement vélo, services de location 
et de réparation de vélos. Le rabattement pour les 
deux grands itinéraires cyclables est déjà assuré 
depuis la gare de Nantes.    

 
(ii) Offre 

Fort de sa richesse patrimoniale, de ses espaces verts 
et de sa position sur deux itinéraires nationaux 
majeurs, Nantes Métropole est incontestablement un 
territoire attractif pour les touristes à vélo. Les 
ǆǳǾǊŜǎ ŘΩŀǊǘ ŘŜ ƭΩŜǎǘǳŀƛǊŜ ƴŜ ǎƻƴǘ ǉǳΩǳƴŜ ƳŀƴƛŝǊŜ 

Itinéraires cyclables inscrits au SN3V 
dans Nantes Métropole  
EuroVelo 1 / La Vélodyssée : 50 km 
EuroVelo 6 / La Loire à Vélo : 70 km 
 

 

Estuaire de la Loire 
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de (re)découvrir à vélo cet espace à la fois sauvage 
et industrialisé. 
[ΩŜƴǉǳşǘŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł ǾŞƭƻ ƳŜƴŞe par les 
DRC révèle que Nantes, ville de taille moyenne, 
peut rivaliser avec Paris sur le plan du tourisme à 
vélo. Les chiffres montrent que Nantes Métropole 
bénéficie de ƭŀ ƴƻǘƻǊƛŞǘŞ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с κ [ŀ [ƻƛǊŜ 
à Vélo. Selon une étude de fréquentation menée 
par les régions Centre-Val de Loire et Pays de la 
Loire sur La Loire à Vélo, la fréquentation sur le 
tronçon Nantes ς Angers a augmenté de 70 % en 
4 ans et celle sur le tronçon Nantes ς océan a 
doublé en 4 ans. Sans conteste, les touristes à 
vélo sont de plus en plus nombreux dans le 
paysage urbain de Nantes Métropole. 

Consciente de son potentiel de destination pour 
les touristes à vélo, Nantes Métropole a signé une 
convention fin 2015 avec Le Voyage à Nantes et 
France Vélo Tourisme. Le but ? Créer une offre de 
balades à vélo métropolitaines ǉǳƛ ǎΩŀǇǇǳƛŜ sur 
ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с κ [ŀ [ƻƛǊŜ Ł ±Şƭƻ Ŝǘ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ м κ [ŀ 
Vélodyssée et faire de Nantes une ville de référence 
européenne pour les city-breaks à vélo. Ce projet 
ambitieux ǎΩŜǎǘ réalisé en deux temps :   

1) lancement de la destination « Nantes Vélo 
Tourisme » sur le site national de France Vélo 
Tourisme.  
2) ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ƴƛƴƛ ǎƛǘŜ ǿŜō ƳƻōƛƭŜ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ Ł 
Nantes dont la sortie est prévue pour 2017.  

Neuf balades à vélo sont con-
çues pour découvrir le centre 
et ses alentours. Ces circuits à 
vélo de 81 km à 12 km démar-
rent de ƭΩh¢Σ Ŝƴ ŦŀŎŜ Řǳ /ƘŃ-
teau des Ducs de Bretagne, 
véritable point de repère en 
centre-ville labellisé Accueil 

Véloâ. [ΩƻŦŦǊŜ est variée pour 
toucher tous types de pu-
blics : familles, amateurs ou 
adeptes du vélo. Les princi-
ǇŀǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘΣ ƭŜǎ 
ǆǳǾǊŜǎ ŘΩŀǊǘ Řǳ ǇŀǊŎƻǳǊǎ 9ǎ-
tuaire, les différentes offres 

Řǳ ±ƻȅŀƎŜ Ł bŀƴǘŜǎ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ avec les trans-
ports publics sont au menu de ces balades à vélo. Il 
ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇǊŞǾǳ ŘΩŀƧƻǳǘŜǊ ǳƴŜ ǎƛƎƴŀƭŞǘƛǉǳŜ propre à 
ces balades à vélo car la géolocalisation sur le site 
web mobile est privilégiée. « Le Voyage à Nantes à 
vélo » propose de suivre la ligne verte et hors centre-

ville, les parcours empruntent exclusivement des iti-
néraires balisés.  

Cette offre assez complète de balades métropoli-
taines à vélo est enrichie par des visites guidées à vélo. 
DeǇǳƛǎ ŀǾǊƛƭ нлмт ƭŜ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜ .ƛƪŜΩb ǘƻǳǊ ǇǊƻǇƻǎŜ la 
découverte de Nantes en VAE, accompagnée de 
ƎǳƛŘŜǎ ƭƻŎŀǳȄ ǇŀǎǎƛƻƴƴŞǎ Ŝǘ ŀƎǊŞƳŜƴǘŞŜ ŘΩŀƴŜŎŘƻǘŜǎ 
historiques et contemporaines, ainsi que de pauses 
ŘŞƎǳǎǘŀǘƛƻƴΦ .ƛƪŜΩb ǘƻǳǊ ǎΩŀŘǊŜǎǎŜ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ŀǳȄ ŜƴǘǊŜ-
ǇǊƛǎŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎŞƳƛƴŀƛǊŜǎΣ ŘŜ ǘŜŀƳ 
building, mais également aux particuliers.    

Depuis 2008, les vélos en libre-service Bicloo ǎΩƛƴǘŝ-
grent au paysage urbain de Nantes. Conçus comme 
un outil de déplacements intra-métropolitains pour 
les Nantais, ils sont moins adaptés à un usage touris-
tique. À contrario, des systèmes de location de vélos 
(vélos classiques et VAE), mis en place par les opéra-
teurs publics Nantes Gestion Equipements (NGE) et 
Effia, le sontΦ /ŜǘǘŜ ƻŦŦǊŜ Ŝǎǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƛƴǘŞƎǊŞŜ ŀǳ 

Balades à vélo de « Nantes Vélo Tourisme »  
Balade 1 - Ϧ[Ω9ǊŘǊŜ Ł ǾŞƭƻϦ όот km) 
Balade 2 - "Le pavillon Guerlain" (21 km) 
Balade 3 - "Nantes Mauves" (37 km) 
Balade 4 - "Balade des 2 bacs de Loire " (56 km) 
Balade 5 - "Estuaire Nantes St. Nazaire" (81 km) 
Balade 6 - "Estuaire Nantes St. Brevin" (70 km) 
Balade 7 - "De Nantes au vignoble" (21 km) 
Balade 8 - Ϧ¢ƻǳǊ ŘŜ ƭΩƞƭŜ ŘŜ bŀƴǘŜǎϦ όмр ƪƳύ 
Balade 9 - "Le Voyage à Nantes à vélo" (12 km) 
 
 

 

Les 9 balades « Nantes Vélo Tourisme » 
Source : France Vélo Tourisme 
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Pass Nantes, le passeport touristique de découverte 
de la ville.  

Pendant 4 jours en 
2015, Nantes Mé-
tropole est deve-
nue la « capitale 
mondiale du vélo » 
ŀǾŜŎ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ Řǳ 
congrès mondial 
Velo-city. Celui-ci a 
largement contri-

ōǳŞ Ł ŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭΩƛƳŀƎŜ cyclable ŘŜ bŀƴǘŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
nationale et internationale. Au rang des événements 
marquants, on peut noter la Fête du vélo en bords de 
Loire organisée chaque année ǇŀǊ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ Place 
au Vélo pour promouvoir les bienfaits du vélo auprès 
des Nantais.  

Preuve que Nantes bénéficie de sa situation 
privilégiée aǳ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с κ [ŀ [ƻƛǊŜ Ł 
±Şƭƻ Ŝǘ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ м κ [a Vélodyssée, plusieurs tour-
opérateurs programment la métropole nantaise 
ŎƻƳƳŜ ǾƛƭƭŜ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘΣ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ ƻǳ ŘΩŞǘŀǇŜ ǇƻǳǊ 
leurs séjours itinérants à vélo. /ΩŜǎǘ ƭŜ Ŏŀǎ Řǳ tour-
opérateur français Abicyclette qui propose un séjour 
à vélo ǎǳǊ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ м κ [a Vélodyssée de Nantes à la 
Rochelle ou de Roscoff à Nantes.       

 
(iii) Services 

 
5ŞǎƛǊŜǳǎŜ ŘΩŀŎŎǊƻƞǘǊŜ 
son attractivité, 
Nantes Métropole 
ǎΩŜƴƎŀƎŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞ-
veloppement de ser-
vices adaptés aux 
touristes à vélo. Cofi-
nancés par la région 

Pays de la Loire, des aménagements dédiés à la mise 
en tourisme de La Loire à Vélo sur le territoire nantais 
ƻƴǘ ŞǘŞ Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řŝǎ нллф avec par exemple la 
crŞŀǘƛƻƴ ŘΩŀƛǊŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ όtoilettes) et secondaires 
(tables de pique-nique). 

En juin 2016, la métropole comptait 33 établisse-

ments Accueil Véloâ : 28 hébergements, 2 loueurs de 
vélos, 2 sites de visite (le Château des Ducs de Bre-
ǘŀƎƴŜ Ŝǘ ƭŜǎ aŀŎƘƛƴŜǎ ŘŜ ƭΩLƭŜύ Ŝǘ ƭΩh¢ ŘŜ bŀƴǘŜǎ aŞ-
tropole.   

Cette offre est complétée par 23 pompes en libre-ser-
vice réparties sur le territoire métropolitain ; des ser-
vices de consignes en gare, à la gare routière via 
l'agence Détours de Loire et au Château des Ducs de 

Bretagne ; du stationnement sécurisé vélo à la gare de 
Nantes, le long des lignes structurantes des transports 
publics et Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ bD9 Ŝǘ 9ŦŦƛŀΦ .ƛŜƴ ǉǳΩƛƴƛ-
tialement conçus pour les cyclistes nantais, certains 
stationnements vélo sont aussi accessibles aux tou-
ristes à vélo : véloparcs collectifs et individuels sont 
en accès libre et les parkings NGE ou Effia proposent 
des tarifs pour du stationnement à la journée.    

Nantes compte également des points de rencontre 
pour les cyclistes Ł ƭΩƛƴǎǘŀǊ Řǳ Café vélo « La Musette » 
près de la gare de Nantes qui combine atelier de ré-
paration de vélos et café. 

Sans conteste, les professionnels nantais sont large-
ment sensibilisés Ł ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻΦ [Ωƛƴ-
térêt est fort et des initiatives émergent. Nantes Mé-
tropole estime cependant manquer ŘΩǳƴ lieu phare 
pour les touristes à vélo. /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ 
ŘΩǳƴŜ ƘŀƭǘŜ ǾŞƭƻΣ ƻǳǾŜǊǘŜ тƧκтΣ Ŝǎǘ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ǊŞ-
flexion. LŜ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с κ [ŀ [ƻƛǊŜ Ł ±Şƭƻ 
Ŝǘ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ м κ [a Vélodyssée proche de la gare se-
rait un emplacement idéal. [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ 
ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ǾŞƭƻ Ŝƴ 
un seul endroit : location et réparation de vélos, in-
formations adaptées, café, restauration et éventuel-
lement hébergement. En bref, un endroit où les tou-
ristes à vélo pour-
raient se ressour-
cer quelle que soit 
leur provenance et 
le motif de leur 
voyage. 

 

(iv) Communication 
 
Pour valoriser son offre et ses services Nantes 
Métropole ǎΩŜǎǘ ƭŀƴŎŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ projet « Nantes Vélo 
Tourisme ». Depuis fin mai 2016, la première 
destination urbaine « Nantes Vélo Tourisme » est 
accessible sur le site internet de France Vélo 
¢ƻǳǊƛǎƳŜ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΦ 
Première étape : les 9 balades à vélo dans Nantes 
Métropole et ses alentours sont présentées sur une 
carte interactive ŀŦŦƛŎƘŀƴǘ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜΣ ǎŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎΣ ƭes 

prestataires Accueil VéloâΣ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ Ŝǘ ŘŜǎ 
gares SNCF le long du parcours. 

33 établissements Accueil Véloâ 
dans Nantes Métropole   
28 hébergements 
2 loueurs de vélos 
2 sites de visite 
OT de Nantes Métropole 
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Deuxième étape Υ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ƴƛƴƛ ǎƛǘŜ ǿŜō mo-
bile spécifique à Nantes est prévue pour 2017. Ce pro-
jet positionne Nantes comme destination urbaine de 
référence pour les touristes à vélo. 

Deux autres outils sont à mentionner : le site de 
ƭΩh¢ bŀƴǘŜǎ ¢ƻǳǊƛǎƳŜ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ŘΩƻǊŘǊŜ 
touristique et celui de Nantes Métropole qui ren-
seigne sur le réseau cyclable, ainsi que sur les services 
et équipements dédiés aux cyclistes.  

Nantes Métropole privilégie la communication de son 
offre de tourisme à vélo via les supports numériques. 
Certains supports print gratuits sont toutefois distri-
bués via ƭΩh¢ Υ ƭŜ Ǉƭŀƴ Ƴobilité Nantes et la Loire-
Atlantique à vélo. À ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ ƭŜǎ ƎǳƛŘŜǎ ŘŜ ōŀ-
lades à vélo payants tel que « Le Grand Nantes à 
Vélo ».    

Enfin, Nantes Métropole se positionne comme une 
destination de city-breaks à vélo et participe à des 
salons spécialisés sur le tourisme à vélo aux Pays-Bas 
Ŝǘ Ŝƴ !ƭƭŜƳŀƎƴŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜ ƧƻǳǊƴŀƭƛǎǘŜǎ 
internationaux Ŝƴ ǇŀǊǘŜƴŀǊƛŀǘ ŀǾŜŎ ƭΩŀƎŜƴŎŜ ǊŞƎƛonale.  

 
(v) Gouvernance 

 
Le développement du tourisme à vélo dans Nantes 
Métropole est clairement engagé. Sur quelle 
ƎƻǳǾŜǊƴŀƴŎŜ ǎΩŀǇǇǳƛŜ-t-il ? Premier constat, Nantes 
Métropole participe indirectement aux comités 
ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŘŜ [ŀ [ƻƛǊŜ Ł ±Şƭƻ Ŝǘ ŘŜ [a Vélodyssée via 
la région Pays de la Loire. Deuxième constat, la 
convention de Nantes Métropole et du Voyage à 
Nantes avec France Vélo Tourisme pose les jalons 
ŘΩǳƴŜ coopération commune visant à positionner 
Nantes Métropole comme destination de tourisme à 
vélo. /ƻƴǎŎƛŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ Ŏoncilier tourisme et 
mobilité douce en espace urbain, le service tourisme 
et le service déplacements doux de Nantes Métropole 
ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘ Ŝƴ ŞǘǊƻƛǘŜ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛƻƴΦ [ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ŘŜ 
cyclistes urbains, Place au Vélo, souhaite jouer son 
rôle pour une meilleure prise en compte du vélo, de 
meilleurs aménagements cyclables et une 
sensibilisation des Nantais aux bienfaits du vélo. 
Reste à déterminer si Place au Vélo peut également 
appuyer la démarche de développement du tourisme 
à vélo dans Nantes Métropole.  

La dynamique est donc clairement lancée à Nantes 
Métropole. La prochaine étape consistera très 
ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
des acteurs privés et publics autour du tourisme à 
ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ Ƴétropole.  

 
6.4. Forces, faiblesses et potentiel 

 
(i) Les forces 

 
[Ωoffre touristique de Nantes Métropole est en phase 
avec les attentes des touristes à vélo. Entre nature et 
urbain, espace sauvage et espace industrialisé, la 
ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ 
variée et diffuse. [ΩŀƳōƛǘƛƻƴ Ŝǎǘ désormais de 
dépasser le simple accès au patrimoine et de 
proposer une véritable expérience touristique.  

Pour ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻΣ bŀƴǘŜǎ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ŀ 
réalisé de nombreuses infrastructures cyclables au 
cours des dernières années. Renaissance urbaine, 
volonté politique Ŝǘ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ nouvelle identité 
urbaine sont les principes suivis par la Métropole.  

www.nantes-tourisme.com  
thématique « vélo » 
1) Renseignement sur les établissements 
labellisés Accueil Vélo  
2) Location de vélos 
3) Stationnement vélos 
4) Adresses et bons plans dédiés aux cyclistes 
5) Consignes pour bagages 
6) Informations pratiques portant sur les 
différents services 
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Côté tourisme à vélo, les chiffres ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ de 
fréquentation sur La Loire à Vélo menée par les 
régions Centre-Val de Loire et Pays de la Loire 
ƳƻƴǘǊŜƴǘ ǉǳΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴǘ ŘŜ touristes à vélo 
passent par Nantes Métropole. Sa situation est 
privilégiée car au croisement de deux grands 
itinéraires cyclables européens. La Loire à Vélo est 
ƭΩƛǘinéraire le plus abouti sur la métropole.  

Nantes Métropole accueille les touristes à vélo avec 
considération : de nombreux prestataires Accueil 

Véloâ, la location privée et publique de vélos adaptée 
à un usage touristique et le stationnement sécurisé 
accessible pour les touristes à vélo. Les services et la 
promotion sont développés à leur attention, comme 
le démontre le projet « Nantes Vélo Tourisme ». Ce 
projet, premier du genre en France, positionne 
Nantes comme ville de référence française et 
européenne des city-breaks à vélo. MaisΣ ŎΩŜǎǘ aussi 
ǳƴ ƻǳǘƛƭ ŘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ.  

La communication claire ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ǿƛa 
la rubrique « À vélo η ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ ǿŜō ŘŜ ƭΩh¢ ŘŜ bŀƴǘŜǎ 
Métropole et le dossier de candidature déposé pour 
la labellisation « Ville et territoire vélotouristiques » 
confirment la prise en compte du tourisme à vélo 
comme une filière à part entière dans la métropole.  

 
(ii) Les faiblesses 

 
La traversée de La Vélodyssée ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ŀǳǎǎƛ 
performante que celle de La Loire à Vélo, notamment 
en termes de signalisation.  

Côté communication, la priorité est mise sur les 
supports numériques, en plein essor. Mais, le 
développement des outils de communication, à la fois 
ƴǳƳŞǊƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǇŀǇƛŜǊΣ ŎƻƳǇƭŞǘŞǎ ǇŀǊ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ 
wŜƭŀƛǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǎŜǊǾƛŎŜ όwL{ύ ǎΩŀǾŝǊŜ ŎǊǳŎƛŀƭ ǇƻǳǊ 
ƭŀ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎΦ  

[ΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŎƻƳƳŜƴŎŜ Ł ǎŜ ǎǘǊǳŎǘǳrer via 
la convention entre Nantes Métropole, Le Voyage à 
Nantes et France Vélo Tourisme. Cependant, il 
ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ Ł ŎŜ ƧƻǳǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜǎ nombreux 
acteurs publics et privés autour du tourisme à vélo. 
Une animation dédiée à la structuration de la filière 
ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ bŀƴǘŜǎ aŞǘǊƻǇƻƭŜ 
ǇƻǳǊǊŀ ŘƻƴŎ Ł ǘŜǊƳŜ ǎΩŀǾŞǊŜǊ ǳǘƛƭŜ.      

 
(iii) Le potentiel 

 
Nantes, ville de taille moyenne, peut rivaliser avec 
ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎΦ 9ƭƭŜ a une belle carte 
à jouer pour se positionner comme destination 
ǳǊōŀƛƴŜ ŘΩexcellence pour les touristes à vélo. Initiée 
par la convention entre Nantes Métropole, Le Voyage 
à Nantes et France Vélo Tourisme, la démarche 
Nantes Vélo Tourisme devrait soutenir la notoriété de 
la destination en regroupant lΩŜƴǎemble des acteurs 
clés de la métropole.        

Destination de city-break à vélo, mais aussi terre 
ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ ǇƻǳǊ ƭŜǎ touristes itinérants, compte tenu de 
son positionnement au croisement de deux grands 
itinéraires cyclableǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴǎΣ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ bŀƴǘŜǎ Ł 
proposer un accueil privilégié aux touristes à vélo est 
fort. [ŀ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ŘŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƘŀƭǘŜ ǾŞƭƻ 
compilant ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ des services nécessaires aux 
touristes à vélo est clairement identifié. Reste à 
affiner le projet et à y associer les différents acteurs.     

La Loire, un symbole fort pour Nantes Métropole ? 
Emblématique et fédératrice, la Loire a très 
longtemps été délaissée à Nantes. Consciente de cet 
ŜƴƧŜǳΣ bŀƴǘŜǎ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ǎΩŜƴƎŀƎŜ Řŀƴǎ ǳƴŜ 
démarche de reconquête du fleuve. Le tourisme 
fluvestre alliant vélo et bateau pourrait être un 
moyen de booster son attractivité. Au niveau 
régional, ƭΩ!ƎŜƴŎŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ tŀȅǎ ŘŜ ƭŀ [ƻƛǊŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜ 
ǎǳǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦƭǳǾŜǎǘǊŜ ǎǳǊ le fleuve. 

Certains bateaux font partie du réseau Accueil Véloâ 
ou ǇǊƻǇƻǎŜƴǘ ƭΩŜƳōŀǊǉǳŜƳŜƴǘ ŘŜ ǾŞƭƻǎΦ ¦ƴ ȊƻƻƳ ǎǳǊ 
ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŞƧƻǳǊǎ ōŀǘŜŀǳ ϧ ǾŞƭƻ montre que Nantes 
Ŧŀƛǘ ŘŞƧŁ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ programmation de ce type. Le 
tour-opérateur allemand Terranova propose un 
séjour vélo & bateau sur la Loire et Nantes y figure 
comme ǾƛƭƭŜ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜΦ   
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6.5. Comment agir ? 
Pour réussir le positionnement de Nantes Métropole 
comme destination urbaine de référence pour les 
touristes à vélo, cinq ŘƻƳŀƛƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǎƻƴǘ 
identifiés. Ces axes de travail complètent les efforts 
déjà engagés en termes de développement du 
tourisme à vélo.  

 
 Structurer la filière tourisme à vélo dans Nantes 

Métropole  
Mobiliser et mettre en réseau les acteurs publics et 
ǇǊƛǾŞǎ ŎƭŞǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŎƻƳƳǳƴŜ et 
partagée.  

 
 aƛǎŜǊ ŀǳǎǎƛ ǎǳǊ ƭΩ9ǳǊƻ±Ŝƭƻ м κ [a Vélodyssée 

AǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊe sur le territoire 
nantais via un balisage cƭŀƛǊ Ŝǘ ŎƻƴǘƛƴǳΣ Ł ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜ [ŀ 
Loire à Vélo. VŀƭƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ 
ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ Ŝǘ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 
dédiés. 
 

 !ǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘǎ  
Développer les hébergements adaptés le long de La 
Loire à Vélo et de La Vélodyssée dans Nantes 
Métropole. Assurer une offre diversifiée conforme 
aux différents types de touristes à vélo.   
 

 Créer une halte vélo  
Affiner le projet de ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƘŀƭǘŜ ǾŞƭƻ pour les 
touristes à vélo en associant les acteurs clés.  
 

 Développer ƭΩƻŦŦǊŜ ŦƭǳǾŜǎǘǊŜ   
Diversifier les activités et faire du vélo un levier de 
revalorisation de la Loire dans Nantes Métropole.  
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