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VELO ET DEVELOPPEMENT DURABLE

Enjeux environnementaux

Chiffres

* En France en 2002, le nombre de morts prématurées
di a la pollution atmosphérique est estimé entre 6 500
et 9 500 personnes.

* 66 % des déplacements de 2 a 5 km s'effectuent en
voiture. Sur les déplacements inférieurs a | km, la voiture
représente 30 % des modes de déplacement utilisés en
ville et 70 % dans les secteurs périurbains.

* 72% des Francais percoivent la pollution atmosphérique
comme une réelle menace pour la santé.

* Lors du premier kilométre, le véhicule consomme 50 %
de carburant en plus et dégage donc 50 % de CO, en plus.

* Les climatiseurs des voitures laissent échapper un fluide
frigorigéne dont les pertes sont estimées a 30 % par an
provoquant ainsi un effet de serre | 300 fois plus
important que le gaz carbonique.

* En consacrant un budget de 7 milliards d’euros a la
lutte contre la pollution atmosphérique, on ferait un gain
de 42 milliards au travers de la baisse du nombre de
naissances prématurées, des maladies, des hospitalisations
et une meilleure productivité au travail.

* La voiture d’un particulier reste immobile 92 % du
temps et transporte en moyenne |,2 personnes par voyage.

J

Que faire ?

* Diminuer les émissions de polluants dans [lair :

atmosphérique due au transport routier

pour développer les zones de production

Pour qui ?

Le véelo, mode de transport propre

Certains chiffres devraient nous alerter : en 100 ans, on a doublé la
superficie des zones urbaines. En effet, la pression du prix du foncier
et de limmobilier, conjuguée a I'amélioration des infrastructures
routiéres, dessine la tendance actuelle de I'urbanisation. Plus I'habitat
est éloigné, plus la voiture est utilisée. |l est donc indispensable
de mieux gérer I'extension urbaine pour protéger les ressources
naturelles.

Paradoxalement, beaucoup de déplacements urbains sont a une
distance cyclable. Dans une agglomération comme Grenoble, 45 % de
I'ensemble des déplacements couvrent une distance de moins de 2 km
et 70 % moins de 5 km, soit une distance a échelle cyclable. Seuls 8 %
font plus de 10 km. Lors des journées «Ville sans voiture », les habitants
redécouvrent le calme, le chant des oiseaux et leur environnement
quotidien, d'ou l'idée que le retour a la quiétude en zone urbaine
passe nécessairement par la limitation des acces motorisés et par la
préférence de modes de déplacement doux.

Nouveau mal du siécle et probléme de santé publique, le bruit porte
atteinte a la santé mentale et physique et provoque des troubles du
sommeil. Les colits induits portent préjudice a tous : traitement
urbain, murs de protection et dépenses de santé naturellement.
Certains secteurs a forte inertie, comme le transport, le résidentiel
et le tertiaire montrent des évolutions préoccupantes et contribuent
largement aux émissions de gaz a effet de serre. A titre d'exemple,
le trafic aérien - et c'est une vraie menace - devrait doubler d'ici
2030. A contrario, d'autres secteurs font des efforts louables comme
lindustrie, le traitement des déchets et la production énergétique.

* Améliorer la qualité de I'air dans les villes pour éviter I'aggravation de |'effet de serre

les améliorations technologiques ont permis de réduire la pollution

* Limiter les places de parking : il s'agit en effet de limiter les charges de location éventuelles et de récupérer de [espace

Pour les enfants
Lutte contre I'obésité

Benéfice en terme de santé (asthme, maladies respiratoires...)

Pour les parents

Sécurisation aux abords des établissements scolaires
Plus grande efficacité du ramassage scolaire
Economie sur les moyens de transport

Diminution de I'emprise fonciére

Pour les elus Economies d’échelles

Ameélioration du cadre de vie

_ Role pacificateur urbain du vélo
Pour tous

Diminution du bruit, de la pollution, des gaz a effet de serre et des nuisances olfactives /

Cette fiche est la propriété des Départements et Régions cyclables. Elle est en libre consultation et se lit en complément du dossier d’experts « Réussir sa politique
vélo — Outils pratiques pour une communication efficace » Réf : DE 526, ISBN 978-2-35295-157-5 — Collection Dossiers d’experts, Territorial Editions.
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Comment agir ?

Actions a mener en faveur de I'environnement

Compétence obligatoire ll Compétence facultative [ Région  Dept

Sensibilisation a I'environnement auprés des établissements scolaires qui en font la demande. Reéalisation d'outils pédagogiques
(livrets ¢leves, enseignants et formateurs ; sensibilisation a la question des transports...)

Role en matiere d'aménagement routier qui consiste a inclure leur dimension environnementale (études d'impact, choix de
matériaux et de techniques)

Prise en compte des aménagements cyclables dans les travaux neufs en milieu urbain
Gestion du foncier (domaines de I'urbanisme et de I'aménagement du territoire) m
Avis sur les documents d'urbanisme (SCOT, PDU, PLU) |

Aménagement ou financement des grands équipements (pour favoriser les déplacements courts) O

~N e AW

Gestion des colléges (acces sécurisé, stationnement des deux-roues au sein de ['éablissement)

Transports scolaires : organisation du transport en car des collégiens et des lycéens, stationnement des vélos aux points
d'arréts de transports en commun

9 | Politique d'achat de parcs de véhicules non polluants O

oo " R OFO0M" §

10 Mise en place et exemplarite d'un Plan de déplacement d'administration afin de favoriser les déplacements domicile-travail
alternatifs a la voiture individuelle

O

Mise en ceuvre de conditions favorables au report modal par le biais de la politique de transport ferroviaire (intermodalité
train + vélo / car + vélo)

|
a

Intégration dans le cadre de la démarche « Agenda 21 » de la dimension « développement durable » dans 'ensemble des
politiques

O

13 | Sensibilisation aux enjeux environnementaux par le biais des Conseils des Jeunes

14 | Schéma de circulations douces (desserte des sites naturels)

mjojoy| O

15 | Gestion des lycées (accés sécurisé, smtionnement des deux-roues au sein de I'établissement)

Idées regues

z : 2 2 m ? i
« A vélo on respire plus de gaz d’échappement ». FAUX. « Le développement durable ? OK mais avec des
Des mesures ont montré que les passagers d'une voiture sont plus enfants, le vélo c’est trop dangereux... » En realité, le

exposés aux polluants que les piétons et cyclistes. A terme, les danger du vélo vient principalement de |a présence des voitures.
, R
conséquences risquent d'étre dramatiques. En accompagnant ses enfants en voiture, c’est I'insécurité pour

les autres qui augmente. Mieux vaut les accompagner a pied ou
« De toute facon, les nouvelles technologies permettront de 3 yélo. D'autant que cela les rendra rapidement autonomes.
trouver rapidement une solution a la pollution automobile ».

Méme si la recherche est trés coliteuse et longue, I'arrivée de « Il faut vivre dans son époque. Le vélo, C’est dépassé ».
nouvelles technologies est une bonne chose. Faut-il pour autant Vivre dans son époque a ses limites. En |50 ans, une partie de
s’en remettre entiérement a de trés hypothétiques innovations 7 I'humanité a détruit un grande partie de son environnement, et
N’est-il pas plus simple de limiter ses déplacements automobiles et~ SO0 activité menace des équilibres plurimillénaires. Etre dans

de les réserver la ou la voiture est vraiment nécessaire ! son epoque, cest aussi savoir en comprendre les enjeux et
s'adapter en fonction de ceux-ci. Et puis il existe aujourd’hui

des vélos trés branchés.

> noter

Conséquences de |'urbanisation périurbaine mal contrélée |/
La difficulté du ramassage scolaire et son colit élevé pour les Conseils généraux en raison de |'essaimage de I'habitat

Le phénomeéne de « décohabitation »
La diminution du nombre de personnes par logement a fait augmenter le nombre de résidences principales
de 63,5 % ces 25 dernieres années tandis que |'accroissement de population augmentait de 31,2 %.

La prise en compte des nuisances
Le bruit est cité comme la géne n°l pour la majorité des Francais. La pollution olfactive est une problématique émergeante.

La responsabilité collective de niveau national et international
Action forte au niveau des transports pour ceuvrer a la diminution des émissions de gaz a effet de serre.

sation de la voiture

Lutilisation de la voiture apparait nettement corrélée avec la faible densité de population du secteur, le taux de motorisation des ménages (lui-
méme tres lié aux normes de stationnement résidentiel adoptées par les PLU), la mono ou pluri-fonctionnalité du secteur. La mixité des fonc-
tions de résidences, d'activités et de commerces est un élément fort en faveur des modes alternatifs, plus encore que la densité de population. /
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